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1 EINLEITUNG

1.1 Veranlassung und Zielstellung

Die Stadt Gladbeck liegt im Kreis Recklinghausen des Regierungsbezirks Miinster im Land
Nordrhein-Westfalen. Die im Ruhrgebiet gelegene Stadt zahlt rund 76.000 Einwohner in 10
Stadtbezirken (Quelle: Website Stadt Gladbeck [1]) und nimmt eine Flache von 35,97 km? ein,
wovon rund 63,0 Prozent auf Flache fur Siedlung und Verkehr entfallen (Quelle: ITNRW [2]).
Damit zahlt die Stadt Gladbeck zum Gemeindetyp ,GroBe Mittelstadt”.

Durch das Stadtgebiet verlaufen die Bundesautobahnen A 31 (Verlauf Nord-Sid-Richtung im
westlichen Stadtgebiet) und die A 2 (Ost-West-Richtung) durch das Stadtgebiet. AuBerdem
durchquert die B 224 das Stadtgebiet, die hinter der Stadtgrenze in Gelsenkirchen zur A 52
wird. Hinzu kommen drei LandesstraBen (L 615, L 618, L 511,) sowie sieben KreisstraBen (K 3,
K4, K11, K33, K37, K38, K39). Dazu befinden sich Streckenabschnitte des Emscher-
Munsterland-Express und der Emschertal-Bahn im Stadtgebiet und stellen Bahnverbindungen
(RE 14 und S 9 am Bahnhof Gladbeck West und Zweckel sowie RB 43 an Gladbeck Ost und
Zweckel) in das Ruhrgebiet (Bottrop, Herne) und das Munsterland (Dorsten) her.

Die immissionsrechtliche Verpflichtung zur Larmkartierung der Runde 4 ergab sich aus dem
Verkehrsaufkommen der folgenden Hauptverkehrsstral3en:
e Horster StraBe (L 615)

e WilhelmstraBe (L 615)

e SandstraBBe L 615)

e Kirchhellener Stra3e (L 615)

e SchultenstralBe (L 618)

e Konrad-Adenauer-Allee (L 511)

e Bottroper Strale (L 511)

e BrauckstraBe (L 633)

e BundesstraBBe B 224

e Autobahn A2

e Autobahn A 31.

Damit wurde gegeniiber der Larmkartierung des Larmaktionsplans der Stufe 3 das gleiche
StraBennetz als ,Pflichtnetz” analysiert.

Die kartierungspflichtigen StraBenabschnitte, d. h. Abschnitte, die den Schwellwert von
8.200 Kfz/Tag uberschreiten, sind hinsichtlich der Hohe der Larmbelastungen und Notwen-
digkeit von LarmminderungsmaBnahmen zu untersuchen. Fir die dort ermittelten Larm-
schwerpunkte sind LarmminderungsmaBBnahmen zu prifen sowie ggf. zu planen und um-

Larmaktionsplan Runde 4 Stadt Gladbeck — August 2024 1
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zusetzen. Die darUber hinaus kartierten StraBenabschnitte, d. h. Abschnitte, die den Schwell-
wert nicht Uberschreiten, werden in diese Betrachtungen mit einbezogen, ohne dass sich
daraus eine Verpflichtung zur Planung von LarmschutzmaBBnahmen ergibt.

Aus der folgenden Abbildung 1 (Quelle: LANUV NRW) gehen die kartierungspflichtigen
StraBenabschnitte der Stadt Gladbeck hervor.

Abbildung 1: Larmkartierung mit dem zu berlcksichtigten StraBennetz in Gladbeck
(Quelle Luftbild: LANUV NRW)

Aus dem in der Larmkartierung zugrunde gelegten Verkehrsaufkommen ist ersichtlich, dass
auf den ausgewiesenen StralBenabschnitten (Abbildung 2) die gemessenen Verkehrsstarken
den Priifwert von 3 Mio. Kfz pro Jahr bzw. 8.200 Kfz pro Tag (DTV") z. T. deutlich (iberschreiten.

Die Notwendigkeit der Benutzung von DTV-Werten als Datengrundlage fir sog. schall-
technischen Untersuchungen wie dem Larmaktionsplan ergibt sich aus der 16. BImSchV?
sowie der RLS-19 (,Richtlinie fir Larmschutz an StraBen”). Dabei gelten die DTV-Werte
in der Betrachtung uber flr alle Wochentage (Montag bis Sonntag) mit der Einheit Kfz
pro Tag (24 Stunden).

' DTV - Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz pro 24 Stunden

2 BImSchV - Bundes-Immissionsschutzverordnung (,Verkehrslarmschutzverordnung”)

Larmaktionsplan Runde 4 Stadt Gladbeck — August 2024 2



In anderen Untersuchungen kdnnen Zahldaten der Werktage Montag bis Freitag Anwen-
dung finden, hier wird Ublicherweise von der werktaglichen durchschnittlichen Verkehrs-
starke DTV., gesprochen und diese in der Einheit Kfz pro (Werk-)Tag (24 Stunden) angegeben.
Teilweise ist es von Bedeutung und notwendig, die maBgebende stiindliche Verkehrsstarke
MSV zu kennen, die z. T. auch als M oder DTVy angegeben wird. Hier gilt die Einheit Kfz pro
Stunde (nicht pro Tag).

Alle o. g. DTV-Werte haben ihre Berechtigung und bilden die Grundlage flr verschiedenste
Untersuchungen. Die Werte sind jedoch nicht unmittelbar miteinander vergleichbar, da sich
jeweils die betrachtete Zeiteinheit unterscheidet. In der Larmaktionsplanung werden die
DTV-Werte (durchschnittlich tagliche Verkehrsstarke in der Betrachtung tber alle Wochen-
tage Montag bis Sonntag) herangezogen.
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Abbildung 2: Kartierungspflichtige StraBenabschnitte in der Stadt Gladbeck
(Quelle Karte: OpenStreetMap — Mitwirkende)
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Fur die Stadt Gladbeck wurde die hochste Verkehrsstarke mit rund 109.450 Kfz/Tag (DTV-
Wert) flr die Bundesautobahn A 2 im Stadtgebiet zwischen den Anschlussstellen Gladbeck-
Ellinghorst und Essen / Gladbeck ermittelt. Westlich davon liegt die Belastung der A 2 noch
bei rund 100.810 Kfz/Tag (DTV-Wert), im Ostlichen Abschnitt reduziert sich diese auf unter
82.000 Kfz/Tag. Die Bundesautobahn A 31 weist mit einem DTV-Wert von rund 66.700 Kfz/Tag
eine gegenlber der A 2 deutlich geringere Verkehrsstarke aus.

Des Weiteren sind hohe Verkehrsmengen mit tGber 40.000 Kfz/Tag im Stadtgebiet auf der
BundesstraBBe B 224 (Essener Stral3e) zu verzeichnen. Sie fiihrt von Stiden aus Richtung Essen
kommend in nordliche Richtung an Griin-, Wald- und landwirtschaftlich genutzten Flachen
vorbei. Im Weiteren befindet sich an der B 224 im Stadtgebiet auch Wohnbebauung, weshalb
zur Larmminderung bereits heute einige Larmschutzwande vorhanden sind (Abbildung 3).

Abbildung 3: Vorhandene Larmschutzwdnde an der B 224 im Stadtgebiet

Die Verkehrsbelastung der B 224 bleibt durch das gesamte Stadtgebiet mit Giber 40.000
Kfz/Tag hoch, auch im Abschnitt in 6stlicher Richtung nach Gelsenkirchen.

Die LandesstraBe L 615 fiihrt diagonal von Nord-West- in Stid-Ost-Richtung durch Gladbeck
und stellt so Verbindungen zu Bottrop und Gelsenkirchen her. Wahrend sie im nord-westli-
chen Bereich mit einer Belastung von rund 10.500 Kfz/Tag (DTV-Wert) weitgehend entlang
von landwirtschaftlich genutzten Flachen verlauft, befindet sich im tbrigen StraBenverlauf
fast durchgangig Wohnbebauung. Hier steigen die Zahlen der Verkehrsbelastung an und
erreichen bis zu 26.000 Kfz/Tag auf der SandstralBe im Bereich der Europa-Briicke.

Eine weitere, stark befahrene Stral3e im Stadtgebiet ist die LandesstraBe L 511, die im mittleren
Bereich der StraBenflihrung (Konrad-Adenauer-Allee) stidlich des Nordparks mit rund 15.500
Kfz/Tag die hochste Belastung aufweist. Entlang der L 511 befinden sich zahlreiche Bereiche
mit Wohnbebauung, die vom StraBBenverkehr betroffen sind.

Die grundsatzliche Zielstellung der Larmaktionsplanung ist die Vermeidung bzw. Minderung
von Umgebungslarm sowie die Verhinderung larmbedingter gesundheitsschadlicher Aus-
wirkungen. Durch nachhaltige Larmminderung ist die Lebensqualitédt der Bewohner zu
sichern bzw. zu erhéhen. Durch die Verbesserung des Wohnumfeldes soll eine Aufwertung
der Stadt als Wohn- und Investitionsstandort erreicht werden. Dartber hinaus sind Flachen
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mit hoher Ruheerwartung als ruhige Gebiete festzulegen, als solche zu erhalten und gegen
eine Zunahme des Larms zu schutzen.

Aufbauend auf den gesetzlichen Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie wird mit dem
Larmaktionsplan eine integrierte Betrachtung der Larmsituation im Bereich der Hauptlarm-
quellen angestrebt. Die Larmaktionsplanung ist nicht nur als Pflichtaufgabe, sondern auch
als Chance zu sehen, die Beseitigung der Larmprobleme langfristig und nachhaltig in Angriff
zu nehmen.

Daruber hinaus sollte die Mdglichkeit flr integrative Losungsansatze hinsichtlich Minderung
der Luftschadstoffbelastung und Erhohung der Verkehrssicherheit und damit fir positive
Synergieeffekte bezliglich Wohn- und Lebensqualitat genutzt werden.

1.2 Verfahrensweise

GemalB der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind in einem mehrstufigen Verfahren zunachst
verkehrsaufkommensbezogen Umgebungslarmpegel und die daraus resultierenden Be-
troffenheiten fir die Einwohner zu ermitteln. Die Berechnung der durch den StraBenverkehr
verursachten Larmbelastungen und deren Darstellung in strategischen Larmkarten wurde in
der aktuellen vierten Runde wieder landeszentral in Verantwortung des Landesamtes fiir
Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV) durchgefiihrt.

Die Larmkartierung 2022 erfolgte erstmals auf Basis des neuen, im Rahmen von CNOSSOS
europaweit harmonisierten Berechnungsverfahrens.

Aufgrund der geanderten Berechnungsverfahren und der gednderten statistischen Methodik
zur Ermittlung der Belastetenzahlen sind die Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung 2022
nicht mehr mit den Ergebnissen friiherer Kartierungsstufen vergleichbar. Die verdnderten
Berechnungsmethoden fiihren zu deutlich hoheren Larmpegeln im Einwirkbereich von Ver-
kehrswegen.

Auch die im Rahmen der Larmkartierung ermittelten Belastetenzahlen sind infolge der Um-
stellung des Verfahrens zur Betroffenenermittlung erheblich héher als die vergangener
Kartierungsstufen.

Im Anschluss an die Larmkartierung sind Larmaktionsplane im Bereich von Hauptverkehrs-
straBen mit einem Verkehrsaufkommen von tber 3 Millionen Kfz pro Jahr und Haupteisen-
bahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Ziigen pro Jahr zu erstellen.

Im Rahmen einer Vorpriifung sind durch Auswertung der Larmkartierung die Bereiche mit
Uberschreitungen der einschldgigen Richtwerte fiir 24-Stunden-Pegel und Nachtpegel zu
ermitteln und wesentliche Larmbetroffenheiten festzustellen. Anhand der Bewertungser-
gebnisse fur die ortliche Situation sind Ziele und rdumliche Schwerpunkte zur Gerdusch-
minderung zu formulieren.
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Der daraufhin zu erstellende Larmaktionsplan soll neben formalen Angaben im Wesentli-
chen folgende Informationen bzw. Festlegungen enthalten:

- Zusammenfassung und Bewertung der Ergebnisse der Larmkartierung

- Bewertung der Betroffenenanzahl

- Protokoll der &ffentlichen Anhérung

- bereits umgesetzte bzw. bereits geplante MaBnahmen zur Larmminderung

- MaBnahmenkatalog mit den fiir die nachsten flinf Jahre geplanten kurz- und mittelfristigen
MaBnahmen zur Larmminderung und zum Schutz ruhiger Gebiete

- langfristige Strategien im Hinblick auf Larmminderungen
- Schatzwerte flr die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen.
Ein hoher Stellenwert wird der Information und Mitwirkung der Offentlichkeit eingerdumt.

Biurgerinnen und Birger, externe Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange (T6B)
sind frihzeitig einzubeziehen.

Das zentrale Element der Larmaktionsplanung ist der MaBnahmenkatalog mit planerischen,
baulichen, verkehrsorganisatorischen und verkehrstechnischen MaBnahmen. Die Entwick-
lung des Katalogs erfolgt in den Teilschritten:

- Zusammenstellung moglicher MinderungsmalBnahmen

- Bewertung der MaBBnahmen

- Priorisierung dieser MaBnahmen.

Die Bewertung der vorgeschlagenen MaBBnahmen ist anhand der Kriterien Realisierbarkeit,
Kosten-Nutzen-Verhaltnis und Férdermdglichkeiten durchzufiihren.

1.3 Aktionsrahmen

Planungsgegenstand sind die gemal3 den Kriterien der EG-Umgebungslarmrichtlinie fir die
Larmkartierung festgelegten Abschnitte der Bundesautobahnen A 2 und A 31, der Bundes-
straBe B 224, der LandesstraBen L 511, L 615 und L 618 sowie deren Einwirkbereiche. Weiter-
hin sind die ruhigen Gebiete auf dem Territorium der Stadt Gladbeck einzubeziehen.

Die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung fiir die im Stadtgebiet verlaufenden Eisen-
bahnstrecken / -trassen des Bundes tGibernimmt nach dem BImSchG das Eisenbahn-Bundes-
amt (EBA).

Eigene Erhebungen zur Verkehrsstarke, Messungen zur Larmbelastung sowie nachtragliche
Larmberechnungen fir weitere Larmquellen Gber die aktuellen Larmkartierungen hinaus
waren nicht vorgesehen.
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Zur Gewabhrleistung der Information der Birgerschaft und der Méglichkeit zur Mitwirkung
der Offentlichkeit umfasst das vorgesehene Beteiligungsverfahren neben spezifischen Ver-
offentlichungen und offentlichen Rats- bzw. Ausschusssitzungen die Auslegung des Plan-
entwurfes sowie Mdglichkeiten zur schriftlichen Stellungnahme. Die Ergebnisse der Mitwir-
kung werden im fachlichen Abwagungsprozess angemessen berlicksichtigt. Die Erarbeitung
des Larmaktionsplanes erfolgt unter Beteiligung externer Behdrden und ToB.

Die Larmaktionsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess mit dem Ziel nachhaltiger Larm-
minderung. Der Zeithorizont fur kurzfristige Ziele und MaBnahmen betragt bis zu ca. zwei
Jahren und fir mittelfristige Ziele und MaBnahmen bis zu ca. finf Jahren. Langfristige Ziele
und MaBnahmen, die in der Regel umfangreiche stadtebauliche und verkehrsplanerische
MaBnahmen umfassen, gehen tber den Zeitraum der vierten Runde der Larmaktionsplanung
(2023 bis 2028) hinaus.

Mit der Larmaktionsplanung wird ein gesamtstadtischer Ansatz verfolgt. In diesem Zusam-
menhang werden andere raumbezogene Fachplanungen einbezogen. Insbesondere werden
die Verknupfungen mit der Bauleitplanung und der Verkehrsentwicklungsplanung, aber auch
mit Uberdrtlichen Planungen bericksichtigt. So erfolgt beispielsweise die Berlicksichtigung
von Larmschutz im Rahmen der Bauleitplanung seit vielen Jahren bereits heute deutlichen,
rechtlichen Vorgaben (u. a. BauGB, BauNVO, TA Larm).

1.4  Gesetzliche Grundlagen und Vorgaben

1.4.1 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Mit Inkrafttreten der Richtlinie 2002/49/EG (EU-Umgebungslarmrichtlinie) im Jahr 2002 hat
das Europaische Parlament einen neuen politischen Kurs zur weiteren Reduzierung von Ge-
rauschimmissionen beschritten. Um dieses Ziel zu erreichen, sind folgende MaBnahmen vor-
gesehen:

1) Ermitteln der Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten nach fir die
Mitgliedstaaten gemeinsamen Bewertungsmethoden

2) Sicherstellung der Information der Offentlichkeit tiber Umgebungslarm und seine Aus-
wirkungen

3) Annahme von Aktionsplanen durch die Mitgliedstaaten mit dem Ziel, den Umgebungs-
larm soweit erforderlich und insbesondere in Féllen, in denen das Ausmal3 der Belas-
tung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu mindern
sowie die Umweltqualitat in den Fallen zu erhalten, in denen sie zufriedenstellend ist.

1.4.2 Umsetzung in deutsches Recht

Die Umgebungslarmrichtlinie wurde mit der Anderung des § 47a-f Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG) in deutsches Recht Giberflihrt. Dort werden Aussagen zu Zustandig-
keiten, Zeitraumen und Anforderungen an Larmkarten und Larmaktionsplane getroffen. Auf
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der Grundlage des gednderten BImSchG wurde am 15. Marz 2006 die 34. BImSchV (Verord-
nung Uber die Larmkartierung) veroffentlicht. Dort werden die Anforderungen an Datener-
mittlung und Larmkarten konkretisiert.

Zur Ermittlung der Larmbelastung und der Betroffenheiten kommen in der aktuellen vierten
Runde erstmals europaweit einheitliche Verfahren zur Anwendung. Fir die durch den
StraBenverkehr verursachten Larmbelastungen sind das:

BUB - Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Strafen,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe),

BEB - Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm.

Die Bund-Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz erstellte ,Hinweise zur Larm-
aktionsplanung” [3]. Diese Hinweise sollen die Rechtsvorschriften inhaltlich erlautern und -
sofern nach den geltenden Rechtsvorschriften Interpretations- oder Ermessensspielraume
fir den Vollzug bestehen — eine einheitliche Auslegung und Durchflihrung der § 47a-f
BImSchG und der 34. BImSchV durch die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen
Behorden gewahrleisten.

In der aktuellen vierten Runde sind Larmaktionsplane entweder neu zu erstellen oder die
vorhandenen Larmaktionsplane der dritten Runde zu Uberpriifen und fortzuschreiben, ins-
besondere, wenn weiterhin Uberschreitungen der empfohlenen Priifwerte festgestellt
wurden. Dies gilt fir alle Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern sowie fiir Orte in
der Umgebung von HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen — wie oben be-
reits genannt — von mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr bzw. 8.200 Kfz pro Tag.

Auf der Grundlage der erstellten Rasterlarmkarten sollen Larmaktionsplane ausgearbeitet
werden, mit denen ,Larmprobleme und Larmauswirkungen — einschlieBlich der Larmminde-
rung — zu regeln sind”.

GemaB § 47d Abs. 2 BImSchG haben die Larmaktionsplane den Mindestanforderungen des
Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG zu entsprechen und die nach Anhang VI der Richtlinie
2002/49/EG zu Ubermittelnden Daten zu enthalten. Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige
Gebiete gegen eine Zunahme des Verkehrslarms zu schiitzen.

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschldgen der Larmaktions-
plane gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Ausarbeitung und
Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu be-
ricksichtigen.

Larmkarten und Larmaktionsplane sind mindestens alle finf Jahre zu Uberprifen und bei
Bedarf zu aktualisieren
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1.4.3 Bindungswirkung

Bei einem Larmaktionsplan handelt es sich um ein informelles Instrument, das der kom-
munalen Selbstbindung dienen soll. Der Larmaktionsplan bildet keine eigenstdandige
Rechtsgrundlage fir die MaBnahmenplanung, ist aber abwagungsrelevant. Die zustéandigen
Behorden, Gemeinden und Trager der offentlichen Verwaltung haben planungsrechtliche
Festlegungen des Larmaktionsplanes bei ihren Fachplanungen einzubeziehen und, so weit
wie moglich, zu berlcksichtigen. Insbesondere trifft dies auf die verkehrliche Investitions-
planung zu. Zur Umsetzung der in der Zustandigkeit der Stadt liegenden MalBnahmen sind
die finanziellen Rahmenbedingungen unter Priifung der Mdglichkeiten zu schaffen bzw. die
erforderlichen Eigenmittel in die Haushaltsplanberatung einzubringen und wo mdglich die
zur Verfiigung stehenden Fordermittel zu akquirieren.

1.4.4 Zustandige Behorde

Die Verpflichtungen zur Larmkartierung und Larmaktionsplanung resultieren aus den Vor-
gaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Fir die Larmkartierung von HauptverkehrsstraBen
in Gemeinden mit einer Einwohnerzahl von weniger als 80.000 hat das Land Nordrhein-
Westfalen die Zustandigkeit fur die Larmkartierung auf das LANUV verlagert.

Im Rahmen der Larmkartierung 2022 war zum 30. Juni 2022 eine Neuberechnung aller Larm-
karten erforderlich, da gemaB 34. BImSchV seit dem 31. Dezember 2021 neue Berechnungs-
verfahren anzuwenden sind.

Die Aufstellung von Larmaktionsplanen fur Orte in der Nahe von HauptverkehrsstraBBen liegt
in der Zustandigkeit der Gemeinden. Die zustandige Behdrde fur den Larmaktionsplan Gla-
dbeck der Runde 4 ist die Stadtverwaltung Gladbeck:

Name der Gemeinde: Stadt Gladbeck

Fachamt: Amt fir Planen, Bauen, Umwelt
Umweltabteilung

Gemeindekennziffer: 055 62 014

Adresse: Willy-Brandt-Platz 2, 45964 Gladbeck
E-Mail: umwelt@stadt-gladbeck.de
Internetadresse: www.gladbeck.de

Die im Stadtgebiet verlaufenden Eisenbahnstrecken Dorsten / Recklinghausen — Essen /
Dortmund sind nicht Gegenstand kommunaler Larmaktionsplanung. Mit dem 11. Gesetz
zur Anderung des BImSchG vom 06.07.2013 wurde die Zustandigkeit fiir die Larmaktions-
planung an den Haupteisenbahnstrecken des Bundes ab dem 01.01.2015 auf das Eisen-
bahn-Bundesamt Ubertragen.
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1.4.5 Geltende Grenz-, Richt- und Orientierungswerte

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie hat keine konkreten Grenzwerte festgelegt. Die nationalen
Grenz- und Richtwerte fir Neubau- und UmbaumaBnahmen von Infrastrukturprojekten
kénnen fir die Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie
beruhen jedoch auf anderen Ermittlungsverfahren (wie z. B. der Richtlinie fir Larmschutz an
StraBen RLS-90 bzw. RLS-19) als die in den strategischen Larmkarten angegebenen Larm-
indizes Loen (Mittelungspegel Gber Tag, Abend, Nacht [24 Stunden] mit 5 dB(A) Zuschlag fir
den Abend und 10 dB(A) Zuschlag fir die Nacht) und Lnignt (Mittelungspegel fiir die Nacht
[von 22.00 bis 6.00 Uhr]).

Da der Larmkartierung und den in der Tabelle 1 aufgefiihrten Werten unterschiedliche Be-
rechnungsverfahren zugrunde liegen, sind die Werte nicht direkt vergleichbar.

Grenzwerte flr die Larm- | Auslosewerte fir die Richtwerte, bei deren Uber-
vorsorge beim Neubau Larmsanierung an Bun- schreitung straBenver-
und der wesentlichen An- | desfernstraBen in der kehrsrechtliche Larm-
derung von StraBen- und | Baulast des Bundes *° schutzmaBnahmen in
Schienenwegen 3 Betracht kommen ©
Tag Tag Tag
dB(A), Lpen dB(A), Lpen dB(A), Lpen
Krankenhauser,
Schulen, Altenheime 57 47 64 >4 70 60
Reine Wohngebiete 59 49 64 54 70 60
Allgemeine Wohn-
gebiete 59 49 64 54 70 60
Kern-, Dorf- und
Mischgebiete 64 54 66 56 72 62
Gewerbegebiete 69 59 72 62 75 65

Tabelle 1: Ubersicht Giber Immissionsgrenz-, -auslése- und -richtwerte

3 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12.06.90, BGBI. | S. 1036

4 Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes (VIarmSchR 97), VkBI.
1997 S. 434; 2006 S. 665, gedndert durch Rundschreiben des BMVBS zur Anderung der Ziffer 37.1 Auslésewerte
vom 25.06.2010

> Die Immissionsauslésewerte des Bundes fiir seine StraBen gelten auch als Voraussetzung zur Ladrmsanierung
fur StraBen im Zustandigkeitsbereich von StraBen.NRW; seit 2016 auch fiir Schienenwege des Bundes

® Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-
Richtlinien-StV), VkBI. 2007 S.767
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Im Jahr 2010 wurden mit der Verabschiedung des Bundeshaushaltes fiir das Jahr 2010 die
Grenzwerte, die die Umsetzung von MaBnahmen nach den Grundsatzen der Larmsanierung
an BundesfernstraBen ermoglichen, um jeweils 3 dB(A) gesenkt. Eine nochmalige Absenkung
der Auslosewerte der Larmsanierung an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes fiir
Gebiete mit ausgepragter schutzwirdiger Wohnbebauung um weitere 3 dB(A) erfolgte durch
das Bundesverkehrsministerium im Jahr 2020 (in den Werten der Tabelle 1 enthalten).

Die von hohen Larmpegeln der HauptverkehrsstraBen betroffenen Einwohner sind in ihrer
Lebensqualitat beeintrachtigt oder sogar gesundheitlichen Risiken ausgesetzt. Anders als
die Augen schlie3t der Mensch im Schlaf die Ohren nicht, die Schallwahrnehmung kann
nicht willentlich unterbrochen werden. Schall wirkt daher am Tag und in der Nacht auf den
Menschen ein. Dies kann korperliche Stressreaktionen und damit einhergehende Krank-
heitsbilder ausldsen . Es besteht bei Dauerbelastung ein signifikant erhdhtes Risiko fur das
Auftreten einer Herz-Kreislauf-Erkrankung bzw. Bluthochdruck. Weiterhin gehdren zu den
gesundheitlichen Beeintrachtigungen Kommunikationsstorungen, Schlafstérungen und
Stressreaktionen.

In Tabelle 2 werden den einzelnen Schallpegelbereichen qualitative Bewertungsmafstabe
der gesundheitlichen Belastung zugeordnet und die Hintergriinde dazu ausgewiesen.

Fir die Larmaktionsplanung werden als Prifwerte fir die Ausldsung von Larmschutz-
aktivitaten und um die Gesundheit zu schiitzen gemaB Umweltbundesamt ein Mittelungs-
pegel von 65 dB(A) am Tag (Lpen) bzw. 55 dB(A) in der Nacht (Lnight) empfohlen. Gemal
MUNYV sind in Nordrhein-Westfalen rund 1,4 Millionen Menschen ,gesundheitsschadlichen
Larmbelastungen Uber 65 dB(A) am Tage und 55 dB(A) in der Nacht ausgesetzt. Hauptlarm-
quelle in den Stadten ist nach wie vor der Verkehr auf der StraBe und der Schiene, zuneh-
mend aber auch der Flugverkehr. Zur Abend- und Nachtzeit verursachen Veranderungen im
Freizeitverhalten vieler Menschen auf 6ffentlichen StraBen und Platzen sowie in der Umge-
bung gastronomischer Betriebe und Freizeitstatten weitere Larmprobleme. Um Gesundheit,
Lebensqualitat und Standortqualitat in Nordrhein-Westfalen dauerhaft zu verbessern, miissen
wirksame MaBnahmen zur Lirmminderung ergriffen werden."’

! vgl. Website des MUNV zum Thema Larm, Kapitel ,Ladrmschutz als Ziel”

Internet: https://www.umwelt.nrw.de/themen/umwelt/umwelt-und-gesundheit/laerm
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> 70 dB(A) Lpen
> 60 dB(A) Lnight

Sehr hohe Belastung

(erhohtes Risiko einer
Gesundheitsgefahr-
dung)

Sanierungsausldsewerte gem. VLarmSchR 97
sind Uberschritten

Richtwerte gem. Larmschutz-Richtlinien-Stv®
kdnnen UGberschritten sein

Larmbelastungen, die im Einzelfall straBen-
verkehrsrechtliche Anordnungen, aktive oder
passive SchallschutzmaBnahmen ausldsen
kdnnen

> 65 - 70 dB(A) Lpen
> 55 - 60 dB(A) Lnignt

Hohe Belastung

(Grenze zur Gesund-
heitsrelevanz)

Vorsorgegrenzwerte gem. 16. BImSchV fir
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete
sind Uberschritten

Sanierungsauslosewerte gem. VLarmSchR 97
fur Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete
sind Uberschritten

Bei Neubau und wesentlicher Anderung von
StraBen und Schienenwegen in o. g. Gebieten
sind LarmschutzmaBnahmen durchzufihren

> 55 - 65 dB(A) Lpen
> 45 - 55 dB(A) LNight

Mittlere Belastung

(erhebliche
Belastigung)

Vorsorgegrenzwerte gem. 16. BImSchV fir
Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete
kdnnen Uberschritten sein. Bei Neubau und
wesentlicher Anderung von

StraBBen und Schienenwegen kann in o. g.
Gebieten Larmschutz erforderlich werden.

Beeintrachtigung der Wohnqualitat durch
Belastigungswirkung

<= 55 dB(A) LDEN
<= 45 dB(A) Lnight

Geringe Belastung
(Belastigung maoglich)

Hauptsachlich durch subjektive Larmempfin-
dung gepragte Belastigung

Laut WHO-Leitlinien zum Umgebungslarm
ist eine nachtliche Pegelreduzierung des
StraBenverkehrslarms unter 45 dB(A) anzu-
streben.

Tabelle 2: Orientierungshilfe fiir die Bewertung der Larmbelastung (nach [4])

Die o. g. Priifwerte fur die Auslésung von Larmschutzaktivitaten liegen deutlich niedriger als
die in Tabelle 1 dargestellten Grenz- und Richtwerte, bei deren Uberschreitung straBenver-
kehrsrechtliche LarmschutzmaBnahmen gemal Larmschutz-Richtlinien-StV in Betracht kom-
men. Werden diese Werte Uberschritten, sind MaBnahmen erforderlich, um die Larmbelas-
tung sowohl an der Quelle als auch entlang der Ausbreitungswege zwischen der Quelle und

8 Larmschutz-Richtlinien-StV — Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Ladrm vom 23. November 2007, aktuelle Fassung
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der betroffenen Bevdlkerung zu reduzieren. Selbst MaBnahmen, die eine Larmminderung
von weniger als 1 dB bewirken, tragen zu einer geringeren Larmbelastung bei.

Die Empfehlungen der Weltgesundheitsorganisation (WHO) setzen die durchschnittlichen
Belastungswerte durch StraBenverkehr flr Larmschutzaktivitaiten noch niedriger an: der
Larmpegel Loen sollte 53 dB(A) nicht Uberschreiten, ,weil StraBenverkehr oberhalb dieses
Dauerschallpegels mit schadlichen gesundheitlichen Auswirkungen verbunden ist. Die WHO
stuft diese Empfehlung als stark ein.”

Fur die nachtliche Dauerbeschallung durch StraBenverkehr empfiehlt die WHO, einen Pegel
Lnight von 45 dB(A) ,nicht zu Uberschreiten, da nachtlicher StraBenverkehrslarm oberhalb
dieses Dauerschallpegels mit Beeintrachtigungen des Schlafs verbunden ist. Die WHO stuft
diese Empfehlung als stark ein.”

9  WHO-Leitlinien fiir Umgebungslarm fiir die Européaische Region

Larmfachliche Bewertung der neuen Leitlinien der Weltgesundheitsorganisation fir Umgebungslarm fir die
Europaische Region, Kapitel 3 ,Empfehlungen” (Seite 10);
herausgegeben vom Umweltbundesamt, Stand: Juli 2019
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2 BESTANDS- UND KONFLIKTANALYSE
2.1 Ergebnisse der Larmkartierung des LANUV

2.1.1 Systematik

Grundlage fir die Berechnung der Schallemissionen und -immissionen bildet die EU-
Umgebungslarmrichtlinie bzw. die 34. BImSchV. Die Schallemissionen des StraBenverkehrs
werden generell rechnerisch ermittelt (nicht gemessen!). Sie werden anhand der Verkehrs-
starke, des Lkw-Anteils, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Beschaffenheit der
StraBenoberflache, der StraBenbreite und der StraBenlangsneigung berechnet.

Mit der 4. Runde der Larmaktionsplanung sind die Berechnungsmethoden gegentiber den
vorangegangenen Runden angepasst worden. Zur besseren Vergleichbarkeit mit den Daten
anderer EU-Mitgliedsstaaten wurde die anzuwendende Schallberechnungsmethode durch
die harmonisierte Berechnungsmethode CNOSSOS (Common Noise Assessment Methods)
vereinheitlicht und grundlegend modernisiert. Nur so ist ein Vergleich der Larmsituationen
deutschlandweit und in Europa sinnvoll.

Fir den Larmindex der Larmbelastung Uber 24 Stunden Lpen (Tag-Abend-Nacht-Pegel)
erfolgte die Berechnung der Emissionspegel jetzt erstmalig nach dem Verfahren BUB
(Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen — StraB3en,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe — vorher VBUS). Der Pegelwert Lpen setzt sich nach
wie vor aus

Lpay - Mittelungspegel fir den Tag von 6:00 bis 18:00 Uhr,

Levening - Mittelungspegel fiir den Abend von 18:00 bis 22:00 Uhr und

Lnighte - Mittelungspegel fiir die Nacht von 22:00 bis 6:00 Uhr

unter besonderer Gewichtung des Abend- und Nachtzeitraums zusammen.

Geandert haben sich u. a. die zugrunde gelegten Gerduschemissionen fiir einzelne Fahr-
zeugklassen und Fahrbahnoberflachen, die Zuschldage fiir Knotenpunkte mit Lichtsignal-
anlage und Kreisverkehr sowie die Minderungspegel von Larmschutzwanden.

Damit sind die aktuellen Berechnungsergebnisse nicht mehr mit denen vorangegangener
Larmkartierungen (Runden 1 bis 3) vergleichbar.

2.1.2 Akustische Grundlagen

Als Schall wird der Transport von Energie in einem elastischen Medium in Form von mecha-
nischen Schwingungen bezeichnet. Da die Ausbreitung von Schall wellenférmig geschieht,
wird auch von Schallwellen gesprochen. Treffen Schallwellen auf das menschliche Ohr, wird
der Schall zunachst Gber das Trommelfell und die Gehdrknéchelchen im Mittelohr an das
Innenohr weitergeleitet. Im Innenohr findet die Umwandlung in elektrische Reize statt, welche
als neuronale Signale an das Gehirn weitergegeben werden. Abhangig von verschiedenen
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physikalischen, neurologischen und psychologischen Faktoren werden Schallwellen vom
Menschen wahrgenommen und beurteilt. Subjektiv als unangenehm wahrgenommene
Schallereignisse werden als Larm bezeichnet. Larm kann somit jede Art von Schall sein, der
eine nachteilige Wirkung auf den Menschen hat [5].

Die Beschreibung und Quantifizierung der Schallwahrnehmung durch den Menschen ist ein
Teil des Aufgabenbereiches der Psychoakustik. In der Psychoakustik werden Schallereignisse
Ublicherweise differenzierter betrachtet. Ziel ist es, die Wahrnehmung von Gerauschen an-
hand einzelner Kriterien quantifizierbar zu machen. Dahinter verbirgt sich die Notwendig-
keit, Gerdusche eindeutig beschreibbar und vergleichbar zu machen. Letztendlich ist dies
der erste Schritt um auch Grenzwerte setzen oder eine notwendige Priorisierung vornehmen
zu konnen. Gerausche oder Larm mit einem einzelnen Wert zu beschreiben, ist also immer
ein Kompromiss aus Praktikabilitat und ausreichender Genauigkeit der Beschreibung [6].

Larm ist Schall, den Menschen als storend oder belastigend empfinden oder der die Gesund-
heit beeintrachtigt. Luftschall wird durch verschiedene physikalische GréBen, zum Beispiel
durch den Schalldruck, beschrieben. Dem Schalldruck der Horschwelle, also der kleinste
gerade wahrnehmbare Schalldruck normal hérender Menschen, steht die obere Gehor-
empfindungsgrenze gegenuber und wird durch die Schmerzgrenze definiert, bei deren
Uberschreitung es zu einer Schmerzempfindung im Gehér kommt. [7]

Der Schalldruck zwischen der Horschwelle und der Schmerzgrenze verflgt Gber eine enorme
Bandbreite. Die Beschreibung von Schallereignissen durch Angabe des Schalldrucks musste
demnach durch Zahlen erfolgen, die bis zu sieben Nullen aufweisen. Zur Vereinfachung und
auch weil die menschliche Wahrnehmung des Schalldrucks (nach dem sogenannten
Weber-Fechner-Gesetz) nicht linear, sondern proportional zum Logarithmus des Reizes
erfolgt, wird meist nicht der Schalldruck selbst, sondern der aus ihm gebildete dekadische
logarithmische Pegel angegeben. Die dekadischen Logarithmen der Verhaltniszahlen werden
als ,Bel” bezeichnet. Da sich die Unterteilung in Bel in der Praxis als nicht ausreichend fein
erwies, wurde sie nochmals in Zehnerschritte untergliedert. Die so entstandenen Zehntel-Bel
werden dementsprechend Dezibel oder kurz dB genannt. Der Schalldruckpegel ist somit ein
logarithmisches MaB zur Beschreibung der Starke eines Schallereignisses. Er ist definiert als
der zehnfache dekadische Logarithmus des Quotienten aus dem Quadrat des Effektivwerts
des Schalldrucks und dem Quadrat des Bezugsschalldrucks von 20 Mikro-Pascal in der Luft.
Dieser international genormte Bezugsschalldruck liegt an der Horschwelle bei 1.000 Hz. Der
Schalldruckpegel der Horschwelle liegt damit bei 0 dB. In Pegeln ausgedriickt, umfasst der
Horbereich etwa 0 bis 130 dB (Abbildung 4) [7].
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Abbildung 4: Der Horbereich zwischen 0 und 130 dB(A)
(Quelle Darstellung: [7] BMDV- Larmschutz im Schienenverkehr; Marz 2022)

Je nach Frequenz (Tonhdhe) empfindet das menschliche Ohr Tone gleichen Schalldrucks
unterschiedlich laut. So reagiert es zum Beispiel auf niedrige Frequenzen — also auf tiefe
Tone —weniger empfindlich als auf mittelhohe. Die sogenannte A-Bewertung beriicksichtigt
diese Besonderheit. Beurteilungspegel fiir Verkehrsgerdausche werden deshalb grundsétzlich
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in A-bewerteten Schalldruckpegeln angegeben. lhre Einheit ist das Dezibel(A) bzw. das
dB(A). Neben dem Begriff Schalldruckpegel haben sich im deutschen Sprachraum auch die
klrzeren Begriffe Schallpegel oder auch Pegel eingebiirgert [7].

Da der Schallpegel ein logarithmisches MaB ist, kdnnen die Schallpegel von zwei (oder
mehr) Schallquellen nicht einfach addiert werden. Liegt der Schallpegel einer S-Bahn
beispielsweise bei 60 dB(A), dann liegt der Schallpegel zweier gemessener S-Bahnen mit
jeweils 60 dB(A) nicht bei 120 dB(A), sondern nur bei 63 dB(A). Eine Verdoppelung der Zahl
der Schallquellen fuhrt also zu einer Erhéhung des Schalldruckpegels um 3 dB(A). Wird die
Zahl der Quellen halbiert, verringert sich der Schallpegel um 3 dB(A) [7].

Dieser vom BMDV herausgegebene ,Larmschutz im Schienenverkehr” [7] gilt analog fiir die
Schallpegel im StraBenverkehr (Abbildung 5).

Fahrzeug- - Wahrnehmung
dquivalent Pegelénderung  ger verinderung

+3 dB(A) kaum
+6 dB(A) splirbar

+10 dB(A) Verdoppelung

IR RE
TR
R
B

i

Abbildung 5: Pegelanderung durch Zunahme der Fahrzeuge
(eigene Darstellung auf Grundlage von [7] / Larmkontor GmbH)

Zusammengefasst gilt fir die Wahrnehmung von Schallpegelunterschieden:

Veranderungen des Schallpegels von Verkehrsgerduschen werden vom Gehor des Menschen
ab etwa 3 dB(A) wahrgenommen, individuell kann dieser Wert auch noch darunter liegen.
Eine Pegelverringerung um 10 dB(A) empfindet der Mensch als Halbierung der Lautstarke [7].

2.1.3 Immissionen

Als MaB fur die Larmbelastung der Einwohner im Einflussbereich einer Larmquelle sind die
Immissionspegel zu betrachten. Das AusmaB der Belastung reicht dabei von geringen
Belastungen (mit Pegelwerten Lpen < 55 dB(A), Lnight < 45 dB(A)), die als Belastigungen
empfunden werden, tGber hohe Belastungen (mit Lpen > 65 dB(A), Lnight > 55 dB(A)), die
eine Grenze zur Gesundheitsrelevanz darstellen, bis zu sehr hohen Belastungen (mit
Loen > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)), bei denen vor allem ein erhohtes Risiko fir das Auftreten
von Herz-Kreislauf-Erkrankungen (Bluthochdruck etc.) besteht.

Larmaktionsplan Runde 4 Stadt Gladbeck — August 2024 17



G

Die Ermittlung der Immissionspegel wurde nach der neuen Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen — StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe
(BUB) — durchgefiihrt. Fir die Schallausbreitungsrechnung wurde ein Rechenmodell auf der
Grundlage eines digitalen Hohenmodells sowie einer StraBen- und einer Gebaudedatei er-
stellt. Die Hohe der Immissionsorte bzw. der definierten Fassadenpunkte an den Gebauden
betragt 4 m und der Rasterabstand der Immissionspunkte betragt 10 m.

Die Berechnung der Larmbetroffenheit, d. h. die Anzahl larmbelasteter Menschen, Wohnun-
gen, Schulen und Krankenhauser sowie die GroBe der larmbelasteten Flachen wurde nach
der neuen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
larm (BEB) durchgefihrt. Bisher wurden die in einem bewohnten Gebaude befindlichen Ein-
wohner rings um das Gebaude gleichverteilt, d. h. sowohl auf laute als auch auf leise Fassaden.
Nach der neuen Vorschrift erfolgt die Zuordnung aller Hausbewohner auf die lauteste Halfte
der Empfangspunkte rings um das Gebaude.

Aufgrund der geanderten Berechnungsverfahren fir die Schallausbreitungsrechnung und
der geanderten statistischen Methodik zur Ermittlung der Belastetenzahlen sind die Ergeb-
nisse der aktuellen Larmkartierung 2022 — wie bereits in Kapitel 2.1.1 erwahnt — nicht mehr
mit den Ergebnissen friiherer Kartierungsstufen vergleichbar. Die veranderten Berechnungs-
methoden fiihren zu deutlich hdheren Larmbelastungen im Einwirkbereich von Stral3en.

Die Rasterlarmkarten mit der Darstellung der von den kartierten HauptverkehrsstraBen im
Stadtgebiet Gladbeck verursachten und nach Pegelklassen differenzierten Larmimmissionen
fir den Gesamttag (Loen) und den Nachtzeitraum (Lnight) in Form von Isophonen sind in den
Anlagen 1.1 und 1.2 dargestellt. Auszugsweise zeigt die folgende Abbildung 6 die Isophonen
fir den Gesamttag Lpen. Es ist deutlich die unterschiedliche Schallausbreitung an Stral3en
ohne Hindernisse fir die Schallausbreitung (A 31 im Westen, A 2 im Stden) gegeniber an-
gebauten StraBen (z. B. SandstraBe, Kirchhellener StraBe, Konrad-Adenauer-Allee im zent-
ralen Bereich) zu erkennen. In den angebauten StraBenabschnitten entstehen somit fiir die
Wohngebaude, die direkt an der StraBBe liegen, hohe Larmbelastungen.
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Abbildung 6: Rasterlarmkarte (Isophonen) Lpgn flr die Stadt Gladbeck
(Quelle Hintergrundkarte: https://geodaten.metropoleruhr.de)

Hohe Immissionspegel sind an allen kartierten innerstadtischen StraBenabschnitten
festzustellen. Uber den Gesamttag betrachtet treten Verkehrslarmbelastungen uber
Loen = 70 dB(A) entlang folgender StraBenabschnitte auf:

Tagsiiber: Uber 74,5 dB(A)  Bundesautobahn A 2
Bundesautobahn A 31
Essener Strale (B 224)
SandstraBe (L 615)
Konrad-Adenauer-Allee (L 511)

69,5 - 74,5 dB(A) Bundesautobahn A 2
Bundesautobahn A 31
Essener Stral3e (B 224)
Kirchhellener Stra3e (L 615)
Sandstral3e (L 615)
WilhelmstraBe (L 615)
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Horster Stral3e (L 615)
Konrad-Adenauer-Allee (L 511)
Bottroper Stralle (L 511)
SchultenstraBe (L 618)
Brauckstral3e (L 633)

In den Nachtstunden sind an diesen StraBenabschnitten die hochsten Larmimmissionen mit
Pegelwerten Uber Lnight = 60 dB(A] zu verzeichnen:

Nachts: (ber 64,5 dB(A) Bundesautobahn A 2
Bundesautobahn A 31
Essener Stral3e (B 224)

59,5 - 64,5 dB(A) Bundesautobahn A 2
Bundesautobahn A 31
Essener Stral3e (B 224)
Sandstral3e (L 615)
Horster StraBBe (L 615)

Die hohen Immissionspegel sind insbesondere auch Folge der vorhandenen StraBenquer-
schnitte mit einer Bebauung bis zur Begrenzung des StraBenraums, was wiederum wenig
Spielraum fiir Anderungen bzw. MaBnahmenansatze zulasst.

In den Anlagen 2.1 und 2.2 sind die Immissionspegel fur samtliche, vom Verkehr der kar-
tierten StraBenabschnitte betroffenen Wohngebaude der Stadt Gladbeck entsprechend den
Pegelklassen farbig dargestellt. Die Anlage 2.1 weist die Pegelklassen fiir den Tag Lpen dar,
Anlage 2.2. gibt die Betroffenheiten fiir den Pegel Lnigh: wieder. Weitere Anlagen 2.1.x (Lpen)
bzw. 2.2.x (Lnight) zeigen dazu detailliertere Kartenausschnitte analog.

Die folgende Abbildung 7 zeigt die betroffenen Wohngebaude in vier verschiedenen Pegel-
klassen fur den durchschnittlichen Gesamttag Loen, die Abbildung 8 die betroffenen Wohn-
gebaude fiir die Pegelklassen der Nacht Lnignt, jeweils als Ubersicht fiir das gesamte Stadt-
gebiet.
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Abbildung 7: Betroffene Wohngebaude fiir den Pegel Lpen fr die Stadt Gladbeck
(Quelle Hintergrundkarte: https://geodaten.metropoleruhr.de)
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Abbildung 8: Betroffene Wohngebaude fiir den Pegel Lnigh: fiir die Stadt Gladbeck
(Quelle Hintergrundkarte: https://geodaten.metropoleruhr.de)

2.1.4 Priifung der Kartierungsgrundlagen

Die im Rahmen der Larmkartierung verwendeten und anschlieBend vom LANUV bereitge-
stellten GIS-Daten wurden hinsichtlich der zugrunde gelegten Modellparameter analysiert
und auf Ubereinstimmung mit der Ortlichkeit geprift.

B Verkehrsmengen

Das fiir die Berechnungen der Schallausbreitung verwendete Verkehrsaufkommen in Kfz pro
Tag (DTV) ist in der folgenden Tabelle 3 sowie in Anlage 3.1 fur die kartierten StraBBenab-
schnitte graphisch dargestellt.
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StraBenabschnitt Verkehrsstarke (DTV)
[Kfz pro Tag]
A2 Westlich Anschlussstelle Gladbeck-Ellinghorst 100.810
Zwischen Anschlussstelle Gladbeck-Ellinghorst 109,455
und Essen / Gladbeck ’
Ostlich Anschlussstelle Essen / Gladbeck 81.783
A 31 Stadtgebiet Gladbeck 66.681
B 224 Essener StraBe (Bereich sidlich der A 2) 41.358
Essener StralBe (Bereich nordlich der A 2) 40457
SchultenstraBe
L 618 (zwischen Scholtwiese und WoorthstraBBe) 10.700
L 615 Kirchhellener StraBBe 10.500
SandstraBe
. 20.4
(zwischen HegestraBe und L 618) 0400
SandstraBe (Europabriicke) 26.000
SandstraBe (zwischen Konrad-Adenauer-Allee
17.800
und Bottroper Strafe)
Wilhelmstral3e 16.086
Horster Stral3e (Bereich nordlich der A 2) 14.300
Horster StralBe (Bereich stidlich der A 2) 12.800
L 511 Bottroper Stral3e (Bereich nordlich der A 2) 12.100
Bottroper Strale 13.500
(zwischen BeisenstraBe und Bogenstral3e) ’
Konrad-Adenauer-Allee 15500
(zwischen SandstraBe und Feldhauser StraBBe) '
Konrad-Adenauer-Allee 14.800
(zwischen Feldhauser StraBe und Lange Strafe) ’
Konrad-Adenauer-Allee 12.700
(zwischen Lange StraBe und Biilser StraBe) '
Konrad-Adenauer-Allee (zwischen Bulser StraB3e
. 10.800
und Ostlicher Stadtgrenze)
BrauckstraBBe (zwischen westlicher Stadtgrenze
L 633 und RoBheidestraBe) 8.500
BrauckstraBe (zwischen RoBheidestrale und 10.000
Ostlicher Stadtgrenze) '

Tabelle 3: Ausgewahlte Verkehrsstarken DTV (Kfz pro Tag)
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Die Daten stammen zum groBten Teil aus der turnusmaBig im 5-Jahres-Zeitraum durchge-
fihrten bundesweiten StraBenverkehrszahlung (SVZ), die in der Verantwortung des Bundes
liegt und sich primar auf Bundesfernstral3en erstreckt. Mit deren Durchfiihrung und Auswer-
tung ist die Bundesanstalt flr StraBenwesen (BASt) betraut. Angesichts der Corona-Pandemie
wurde die Verkehrszahlung um ein Jahr verschoben und erst im Jahr 2021 (anstelle 2020)
durchgefihrt.

Diese Zahldaten wurden mit Daten der Stadt Gladbeck und mit den Daten aus der SVZ 2019
des Ministeriums flir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen
erganzt (die Daten der SVZ 2019 sind von der BASt auf das Bezugsjahr 2019 hochgerechnete
Daten der SVZ 2015). Somit entsprechen die Kartierungsgrundlagen hinsichtlich der Ver-
kehrsstarken der aktuellen Situation.

B Fahrgeschwindigkeiten

Die in der Larmkartierung 2022 verwendeten Fahrzeugklassen entsprechen den Anforde-
rungen zum Modell der Gerduschemissionen von StraBen in CNOSSOS, wonach mindestens
vier Fahrzeugkategorien zwingend zu bertiicksichtigen sind'®, die national der RLS-19 [8]
entsprechen:

- Leichte Kraftfahrzeuge:
Pkw (bis 3,5 t zulassiger Gesamtmasse, inkl. Pkw mit Anhanger und Lieferwagen)

- Mittelschwere Fahrzeuge:
Lkw1 (Lkw Uber 3,5 t zulassiger Gesamtmasse ohne Anhanger, Busse)

- Schwere Fahrzeuge:
Lkw2 (Lkw Uber 3,5 t zulassiger Gesamtmasse mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge)

- Zweirddrige Kraftfahrzeuge:
Kraft-/Motorrader (nach Gerduschemission der Fahrzeuggruppe Lkw2 zugeordnet mit
den Geschwindigkeiten der Fahrzeuggruppe Pkw).

Gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie ist die Geschwindigkeit als Grundlage der Larmkartie-
rung eine reprasentative Geschwindigkeit je Fahrzeugklasse: in den meisten Fallen die ge-
setzliche Hochstgeschwindigkeit flr den StraBenabschnitt oder die gesetzliche Hochstge-
schwindigkeit fir die Fahrzeugklasse, je nachdem, welcher Wert niedriger ist.

Dies entspricht im Wesentlichen den derzeitigen verkehrsrechtlichen Anordnungen. Diese
sind in der Anlage 3.2 flir das gesamte Stadtgebiet fiir die Fahrzeugklasse ,leichte Kraftfahr-

10 Richtlinie (EU) 2015/996 der Kommission vom 19. Mai 2015

zur Festlegung gemeinsamer Ladrmbewertungsmethoden geméal der Richtlinie 2002/49/EG (EU-Umge-
bungslarmrichtlinie) des Europédischen Parlaments und des Rates
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zeuge” ausgewiesen. In der folgenden Abbildung 9 sind die zuldssigen Hochstgeschwindig-
keiten im Stadtgebiet Gladbeck ebenfalls dargestellt, wie sie auch dem MUNV / LANUV fir
die Larmkartierung vorliegen und dort verwendet wurden.
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Abbildung 9:  Hochstgeschwindigkeiten in Gladbeck
(Quelle Hintergrundkarte: https://geodaten.metropoleruhr.de)

Der wesentliche Anteil an Larmemissionen wird durch die Fahrzeugklassen ,mittelschwere
und schwere Fahrzeuge” (Lkw1 und Lkw?2) verursacht wird. Fur diese liegt die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit gemaB § 18 Absatz 5 StVO bei 80 km/h.
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Unter den (motorbetriebenen) Fahrzeugen sind die Pkw am ruhigsten. Ein Lkw ist bei einer
Geschwindigkeit von 50 km/h durchschnittlich so laut wie zwanzig Pkw. Die Geradusche, die
Motorrader bei starkem Beschleunigen und bei hohen Geschwindigkeiten erzeugen, sind
oftmals lauter als die Gerdusche schwerer Lkws."

Das Motorengerausch ist allerdings nur beim Anfahren, Beschleunigen und bei niedriger
Fahrgeschwindigkeit pegelbestimmend. Spatestens ab 50 km/h tritt der Reifenlarm in den
Vordergrund. Welches Gerausch bestimmend ist, hangt aber auch von der Gangwahl ab.
Grundsatzlich gilt: Je hdher der Gang, desto leiser arbeitet der Motor. Auch bei Lkw sind die
Rollgerdusche bei hohen Geschwindigkeiten pegelbestimmend. Hinzu kommt, dass auf
FernstraBen meist Last- bzw. Sattelzlige mit der doppelten Anzahl von Reifen (gegenuber
Pkw) unterwegs sind."

B Fahrbahnoberflachen

Die Art der Fahrbahnoberflachen hat einen erheblichen Einfluss auf die entstehenden
Larmemissionen. Dabei reicht die Spannweite vom Pflasterbelag bis zu offenporigen
Asphaltdeckschichten. Fir die auf den verschiedenen Bauarten des Fahrbahnbelages ent-
stehenden Rollgerausche werden unterschiedliche Koeffizienten angesetzt.

In der Stadt Gladbeck ist It. GUbermittelter Daten weitestgehend der Fahrbahnbelag ,nicht
geriffelter Gussasphalt” verbaut, wonach sich gemaB LAI-Hinweisen'® zur Larmkartierung fiir
die Zuordnung der StraBenoberflache zur BUB ein Koeffizient von Dsyo = O (bisheriger
Dswo-Wert, nationale Referenz) fir die Berechnung ergibt. Fir die StraBenabschnitte mit
Splittmastixasphalt wird der bisherige Wert Dsio = -2 (innerorts) unterstellt.

Diese Annahmen entsprechen im Wesentlichen der aktuellen Situation auf den kartierungs-
pflichtigen StraBenabschnitten der Stadt Gladbeck. In der folgenden Abbildung 10 sind die
wesentlichen, in der Larmkartierung zugrunde gelegten Fahrbahnbeldge dargestellt. Diese
sind der der Anlage 3.3 fiir das gesamte Stadtgebiet ausgewiesen.

n vgl. Website der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wurttemberg (LUBW),

https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/strassenlaerm

12| Al-Hinweise zur Larmkartierung (Dritte Aktualisierung) in der Fassung vom 27.01.2022,

Tabelle 2 ,Zuordnung von StraBenoberflachen zur BUB anhand bisheriger Dsyo-Werte”
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StraBennnetz

— Larmschutzeinrichtung

[ Eriickenbauwerke
Fahrbahnbelag

= Acphaltbetone abgestumpfi
= Wicht geriffelter Gussasphalt

Abbildung 10: Fahrbahnbeldge und Larmschutzeinrichtungen in Gladbeck
(Quelle Hintergrundkarte: https://geodaten.metropoleruhr.de)

2.2 Vorhandene Unterlagen

Die wichtigste Grundlage fir die Durchfihrung der Larmaktionsplanung ist die Strategische
Larmkartierung fur HauptverkehrsstraBen aus dem Jahr 2022 durch das MUNV.
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Mit den Ergebnissen der Kartierung werden u. a. die folgenden Inhalte und Daten bereitge-
stellt:

- Einwirkbereiche mit den zugrunde gelegten Eingangsdaten

- georeferenzierte Ergebnisraster zur Darstellung der Emissions- / Immissionspegel
- Gebaude mit Richtwertliberschreitung und gebaudebezogene Belastetenzahlen

- Larmkarten mit Isophonendarstellung der belasteten Bereiche und Gebaude

- Zusammenstellung der Anzahl betroffener Einwohner, Wohnungen, Schulen, Kranken-
hauser und Flachen.

Die Larmkartierung von HauptverkehrsstraBen in Gemeinden mit einer Einwohnerzahl von
weniger als 80.000 wird landeszentral vom LANUV durchgefiihrt. Dabei werden ortlich ver-
flgbare Daten — soweit vorhanden und nicht zentral verfiigbar — durch die Gemeinden zu-
gearbeitet.

2.3 Realisierte MaBnahmen

2.3.1 Allgemeines

In den vergangenen Jahren, auch im Zeitraum seit der dritten Runde der Larmaktions-
planung im Jahr 2018, wurden einige der vorgesehenen LarmminderungsmaBnahmen erfolg-
reich umgesetzt bzw. befinden sich aktuell noch in der Umsetzung.

Generell ist bei der Beurteilung bzw. Umsetzung moglicher MaBnahmen zur Verringerung
der Larmemissionen der jeweilige StraBenbaulasttrager der betroffenen StraBe zustandig.
Fur die Wartung und Unterhaltung von Autobahnen ist das heute die Autobahn GmbH des
Bundes, fir die BundesstraBen und LandesstralRen zeichnet der Landesbetrieb StraBenbau
Nordrhein-Westfalen (StraBen.NRW) verantwortlich (vormals auch fir die Autobahnen).

Einige LandesstraBen bzw. StraBenabschnitte davon sind in Gladbeck in der Baulasttrager-
schaft der Stadt, d. h. hier muss die Stadt Gladbeck die Prifung und Umsetzung von MaB-
nahmen zur Larmreduzierung Gibernehmen. Folgende Landesstral3en bzw. StraBenabschnitte
liegen in der Tragerschaft der Stadt:

e Horster StraBBe

e WilhelmstraBBe

e SchitzenstraBe

e SandstraBe

e Kirchhellener StraBe
e SchultenstraBe

e Frentroper StraBBe
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2.3.2 Bauliche MaBnahmen

B MaBnahmen zur Verbesserung der Fahrbahnoberflichen

Im Ergebnis der Prifung der Fahrbahnoberflachen auf den Autobahnen A 2 und A 31
brauchte die Autobahn GmbH des Bundes nicht tatig werden, die Fahrbahnoberflachen be-
finden sich in einem ausreichend guten Zustand (Abbildung 11).

Abbildung 11: Fahrbahnoberflache der Autobahn A 2 im Bereich Gladbeck
(Quelle: Google Maps - Google Street View)

StraBen.NRW hat als Baulasttrager im bestehenden StraBennetz (Bundes- und Landesstral3en)
die Moglichkeit, LarmsanierungsmaBnahmen durchzufiihren. Ausléser solcher MaBnahmen
sind allerdings nicht die Schwellenwerte der Umgebungslarmrichtlinie, sondern die Auslose-
werte fur Ladrmsanierung, die der Bund in 2020 und das Land NRW fiir Landesstral3en zuletzt
in 2022 neu festgelegt hat. Die Stadt Gladbeck hat nach Veroffentlichung des Larmaktions-
plans die betroffenen StraBen an den Landesbetrieb StraBen.NRW gemeldet, MaBnahmen
wurden keine geplant bzw. umgesetzt.

Fur das StraBennetz in der Baulasttragerschaft der Stadt Gladbeck wurden in den vergan-
genen Jahren zwei StraBen mit einem neuen Fahrbahnbelag versehen. Die Horster StraBe
als vom Larm sehr stark betroffene StraBe erhielt in weiten Teilabschnitten einen neuen As-
phaltbelag. Hierbei wird deutlich, dass sich die Fahrbahnoberflache der Horster Stra3e in
einem sehr gutem Zustand befindet und keine Larm emittierende Unebenheiten festzustel-
len sind. Das betrifft vor allem auch die Bereiche mit Gullideckeln bzw. Schacht-/Kanalab-
deckungen (Abbildung 12).
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Abbildung 12: Fahrbahnoberflache der Horster Stral3e

B Sonstige bauliche MaBnahmen: Schallschutzeinrichtungen

Zu den Schallschutzeinrichtungen zahlen Schallschutzmauern / Gabionen, Schallschutzwalle,
Schallddmmung an Gebduden und Schallschutzfenster.

Wie der Abbildung 10 zu entnehmen ist, befinden sich an den Autobahnen A 2 und A 31
sowie an der Bundesstralle B 224, die zur Autobahn A 52 ausgebaut werden soll, bereits heute
einige Schallschutzwande, die vor allem in den angrenzenden Wohngebieten eine Reduzie-
rung der Larmimmissionen bewirken (vgl. auch Abbildung 11 und Abbildung 3).

Innerhalb von Wohngebieten sind aktive SchallschutzmaBnahmen, wie z. B. Schallschutz-
wande oder -walle, aufgrund der oft bis an den StraBenraum reichenden Bebauung kaum
realisierbar. Somit bleiben MaBnahmen des passiven Schallschutzes in Form von Schall-
schutzfenstern. Diese Mdglichkeiten sind jedoch nur in besonders hoch belasteten Fallen
heranzuziehen. Hierfiir ist zur Ermittlung der Larmsituation und Priifung, ob Uberschreitun-
gen der Ausldsewerte vorliegen, eine schalltechnische Berechnung nach der Berechnungs-
vorschrift RLS-19 erforderlich. Der StraBenbaulasttrager kann auf Antrag solche Berechnun-
gen durchfiihren.

Larmsanierung ist eine freiwillige Leistung des StraBenbaulasttragers, die nach Haushalts-
lage gewahrt werden kann. In der Larmaktionsplanung, Runde 3 erfolgten keine diesbezlig-
lichen MaBnahmen.

B MaBnahmen zur StraBenraumgestaltung

An einer Reihe von StralBen im Innenstadtbereich sind Fahrradschutzstreifen bzw. Radwege
im Seitenraum der Fahrbahnen, teilweise in Kombination mit dem FuBweg, vorhanden.
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Die Abbildung 13 zeigt Beispiele der Bottroper und Kirchhellener Stralle (kombinierter Fahr-
rad- und FuBweg im Seitenraum der Stral3e) und der SchultenstraBe (Fahrradschutzstreifen).

Abbildung 13: Fahrradwege bzw. -schutzstreifen an der Bottroper StraBe (links), Kirchhellener Strae
(Mitte) und der SchultenstralBe (rechts)
(Verkehrszeichen hervorgehoben)

Mit dieser StraBenraumgestaltung wird einerseits die Verstetigung des Verkehrs gefordert,
womit unnétige Brems- und Anfahrvorgange und damit Larmemissionen vermieden werden.
Andererseits helfen die Fahrradschutzstreifen in Riicksicht auf die Fahrradfahrer bei Uberhol-
vorgangen und unter Beachtung des Gegenverkehrs die Geschwindigkeiten zu verringern.

2.3.3 Organisatorische MaBnahmen

B MaBnahmen zur Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit

Fur die Erneuerung des Fahrbahnbelags in Teilen der Horster StraBBe standen Fordermittel des
Landes zur Verfligung. Da die Horster StraBBe als HauptverkehrsstraBe zudem eine wichtige
Verbindungsfunktion im StraBBennetz erfillt, scheidet eine Temporeduzierung auf 30 km/h
(auch zeitweilig) aus.

Auch an anderen innerstadtischen StraBen konnten keine Tempo-30-Zonen eingerichtet
werden.

B MaBnahmen zum Einsatz von lirmoptimierten Fahrzeugen im OPNV

Die Busflotten der das Stadtgebiet von Gladbeck bedienenden Verkehrsunternehmen werden
sukzessive mit [armoptimierten Fahrzeugen erneuert.

2.3.4 MaBnahmen in der stadtebaulichen Verkehrsplanung und Entwicklung

- Bei der Planung und Festlegung von Bebauungsplanen wurden die Larmkarten mit her-
angezogen, um Konflikte zwischen Wohnbebauung und Verkehrslarm zu vermeiden.

- Konsequente Berlcksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau durch die Einhaltung
der DIN 18005-1 "Schallschutz im Stadtebau" bei der Planung von schutzbedurftigen
Nutzungen im Einwirkungsbereich von Stralen- und Schienenwegen.
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- In der Umweltabteilung bietet das eingerichtete Larmkataster eine schnelle Ubersicht iber
alle Larmgutachten (z. B. in Bezug zu Bebauungsplanen oder der Anlage von Sportplatzen).

- Ausweisung ,Ruhiger Gebiete”

Die Stadt Gladbeck hat den Stadtwald Wittringen als ruhiges Gebiet ausgewiesen. Diese
Parkanlage mit einer GroBe von rd. 146 ha (davon rd. 91 ha Stadtwald) liegt siidwestlich
der Stadtmitte. Diese Parkanlage mit dem dazugehdrigen Schloss Wittringen hat neben
dem Naherholungsnutzen fiir die Biirgerschaft der Stadt Gladbeck auch eine liberregionale
Erholungsfunktion (vgl. Abbildung 14).

Die Festlegung des Bereichs Stadtwald Wittringen als ruhiges Gebiet erfolgte bereits
in der ersten Runde der Larmaktionsplanung der Stadt Gladbeck.
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Abbildung 14: Ruhige Gebiete der Larmaktionsplanung, Runde 3
(Quelle Karte: OpenStreetMap — Mitwirkende)

Weitere ruhige Gebiete sind in der Larmaktionsplanung, Runde 3 nicht definiert worden.

Evaluierung des Larmaktionsplans

Der bestehende Larmaktionsplan wird gemaB § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen
Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten turnusmaBig nach 5 Jahren tberpriift und
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erforderlichenfalls Gberarbeitet bzw. fortgeschrieben. Dies erfolgte in der Larmaktions-
planung der Runde 3 entsprechend. Erfahrungen und Ergebnisse des Larmaktionsplans
wurden dabei ermittelt und bewertet.

2.3.5 MaBnahmen in Bezug auf den Schienenverkehr

Teilgebiete der Stadt Gladbeck sind besonders vom Schienenldrm betroffen. Aufgrund dessen
hat die Stadt Gladbeck nach den ersten Runden der Larmaktionsplanung wiederholt einen
aktiven Larmschutz an Schienenwegen gefordert.

Nach dem sogenannten ,Larmsanierungsprogramm an Bundesschienenwegen” war es das
Ziel der Deutsch Bahn, ab dem 3. Quartal 2019 mit der Durchfiihrung von MaBnahmen des
aktiven und passiven Schallschutzes entlang der Eisenbahnstrecke durch Gladbeck-West zu
beginnen. Dieser Streckenabschnitt der Kursbuchstrecke 2250 (Oberhausen-Osterfeld -
Gladbeck West — Hamm [Westf.]) wurde bereits im ersten Larmaktionsplan der Stadt Gladbeck
als besonders von Bahnlarm betroffener Bereich identifiziert.

Gemal Larmaktionsplan, Runde 3 waren zu Beginn der Planungen in diesem Bereich zwei
Larmschutzwande vorgesehen. Diese wurden im Laufe der Planungen um eine dritte Wand
im Bereich des Heisenberg-Gymnasiums erganzt, nachdem die Stadt Gladbeck auf die
Planung dieser dritten Wand hingewirkt hatte, um das Heisenberg-Gymnasium und somit
den Schulunterricht vom starken Larm zu entlasten (vgl. Abbildung 15, Larmschutzwand 3).

Larmschutzwand 4

Linge 778m . =
Strecke 2250 \ Larmschutzwand 3 -
km 12 724 Dis km 13,472 ! L&
dnge 1.186m
Hidee 3.0 m Uber Sehienenobarcanie 51”!_*9& 225
SERANERIFINS SN K 12,495 bis ke 13683
™ i Hibé 3 0 m uber Schsnsnobarkanis

Bmusurchiiahrung 2020

ol Larmschutzwand 1
e Linge 850 m

| Stracke 2150

| km 11375 bis km 12,228

| Hiona 3.0 m jidar Schisnanoberante
Baudurchishrung 2019

I ’
=

Abbildung 15: Planung der zu errichtenden Schallschutzwande im Bereich Gladbeck-West
(Quelle: DB Netz AG aus dem Larmaktionsplan, Runde 3 der Stadt Gladbeck;
Quelle Karte: OpenStreetMap — Mitwirkende)
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Die Umsetzung der MaBnahmen hat sich verzdgert, so dass derzeit noch keine der geplanten
Schallschutzwande errichtet ist. Diese MaBnahmen werden daher in den Larmaktionsplan,
Runde 4 informell Gbernommen, da die Stadt Gladbeck nicht fiir die Umsetzung von Larm-
minderungsmaBnahmen an Schienenstrecken des Bundes verantwortlich ist. Die Arbeiten
werden von DB InfraGO AG als Nachfolger der DB Netz AG (aufgeldst am 27.12.2023) tber-
nommen (vgl. Kapitel 3.7.3).

2.4 Betroffenheitsanalyse

Die Larmbetroffenheiten im Untersuchungsgebiet verteilen sich auf belastungsbezogene
Pegelklassen. In den nachfolgenden Tabellen werden jeweils die geschatzten Gesamtzahlen
der Menschen ausgewiesen, die in Gebauden wohnen, an denen in 4 m Hohe die Orientie-
rungswerte fur die gemittelten Larmpegel Loen (Tabelle 4) bzw. Lyigh: (Tabelle 5) vollstandig
oder teilweise Uberschritten werden.

Belastete Menschen Lpgn — StraBenlarm 2022

EU-Pflichtnetz

ab 54,5 bis < 59,5 9.749
ab 59,5 bis < 64,5 4.078
ab 64,5 bis < 69,5 2.595
ab 69,5 bis < 74,5 1.263
ab 74,5 3
Summe 17.688

Tabelle 4: Anzahl ganztdgig von StraBenlarm belasteter Menschen — Pflichtnetz Lpen

Belastete Menschen Lyight — StraBenlarm 2022

EU-Pflichtnetz

ab 49,5 bis < 54,5 5.924
ab 54,5 bis < 59,5 3.307
ab 59,5 bis < 64,5 1.306
ab 64,5 bis < 69,5 9
ab 69,5 0
Summe 10.546

Tabelle 5:  Anzahl nachts von StraBenlarm belasteter Menschen — Pflichtnetz Lyignt
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Das bedeutet, dass entlang des 2022 kartierten Pflichtnetzes 17.688 Menschen ganztagig
Pegeln von groBer als 54,5 dB(A) und 10.546 Menschen nachts Pegeln von groBer als
49,5 dB(A) ausgesetzt sind, die mindestens zu Belastungen mit Kommunikationsstérungen,
Nachtruhebeeintrachtigungen etc. fihren kdnnen.

Davon sind 3.861 Menschen ganztagig Pegeln von gréBer als 64,5 dB(A) und 4.622 Men-
schen nachts Pegeln von groBer als 54,5 dB(A) ausgesetzt, die jeweils zu gesundheitlich ne-
gativen Auswirkungen wie Herz-Kreislauf-Erkrankungen, Bluthochdruck etc. fiihren kénnen.

Gegenlber den Ergebnisdaten aus der Larmkartierung von 2017 ist in den aktuellen Ergeb-
nisdaten von 2022 eine deutlich hohere Anzahl Betroffener festzustellen. Dies ist, wie bereits
im Kapitel 2.1.1 beschrieben, auf umfangreiche Anderungen in den der Larmkartierung zu-
grunde liegenden Berechnungsmethoden zurlickzufiihren. Damit sind die Ergebnisse der
Larmkartierung 2022 nicht mehr mit den Ergebnissen friiherer Kartierungsstufen vergleichbar.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass im Vergleich zur Runde 3 der Larmaktionsplanung
fur die Stadt Gladbeck die neuen, auf EU-Ebene eingefiihrten Berechnungsmethoden zu
einer deutlichen Erhéhung der Belastetenzahlen bei annahernd gleicher Ausgangsituation
gefuhrt haben.

In Tabelle 6 ist die Anzahl der ganztagig betroffenen Flachen, Krankenhauser und Schulen
ausgewiesen. In den untersuchten Korridoren sind vier Schulgebaude mit Immissionswert-
Uberschreitungen im Pegelbereich zwischen 64,5 und 74,5 dB(A) betroffen.

Belastungen durch StraBenldrm 2022
EU-Pflichtnetz

Flache Anzahl Anzahl
[km?] Krankenhauser Schulen

ab 54,5 15,93 0 21
ab 64,5 575 0 5
ab 74,5 1,24 0 0

Tabelle 6: Ganztagig von StraBenldarm betroffene Flachen, Krankenhduser und Schulen - Pflichtnetz
Pegel Lpen

Die o. g. Betroffenheitsstatistiken beziehen sich auf das sogenannte EU-Pflichtnetz, d. h. auf
StraBenabschnitte mit Verkehrsstarken oberhalb des Schwellwertes von 3 Mio. Kfz pro Jahr
bzw. ca. 8.200 Kfz pro Tag.
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2.5 Problem- und Konfliktbereiche

Der Kfz-Verkehr der Bundesautobahnen A 2 und A 31 hat hinsichtlich der Larmbelastung
keine sehr bedeutenden Auswirkungen auf die Stadt Gladbeck. Einerseits ist dies mit der
fehlenden Bebauung zu begriinden (A 31), andererseits sind an der A 2 mittlerweile Larm-
schutzeinrichtungen vorhanden (vgl. Abbildung 10).

Eine Ausnahme bilden die Gebaude des Komplexes Hotel Gladbeck an der Bohmertstral3e
(vgl. Abbildung 16). Hier werden Larmpegel von mehr als 75 dB(A) Loen bzw. 65 dB(A) Lnignt
erreicht. Nach Rucksprache mit dem Hotelbetreiber sind in den Gebauden Larmschutzfenster
vorhanden, so dass sich die Larmbelastungen gegentiber der Darstellung in der Abbildung 16
entsprechend verringern.

" 9 }
Pegelkiassen LArmimmission ey
L_-.I h .IlI,I .
@ L. s745dB(A) pr— ,ﬂ} )
. {
@ L. 695<745a8(A) , 3 .
@ Ly B4.5< 69,5 dB{A) 4
Loew 54.5 < 84,5 dB{A)

Abbildung 16: Betroffene Gebaude fiir den Pegel Loen an der BohmertstraBe in Gladbeck
(Quelle Hintergrundkarte: https://geodaten.metropoleruhr.de)

Hohe StraBenlarmbelastungen im Stadtgebiet von Gladbeck treten mit bis zu 75 dB(A) Loen
bzw. bis zu 65 dB(A) Light entlang der StraBenzlige Kirchhellener StraBe, Sandstrale, Wilhelm-
straBBe, Horster StraBe, Bottroper StraBe, Konrad-Adenauer-Allee sowie BrauckstraBe auf.

Starke Betroffenheiten entstehen immer dort, wo hohe Larmbelastungen mit hoher Sied-
lungsdichte zusammentreffen. Diese als Schwerpunkte der Larmbelastung gekennzeichneten
Gebiete sind gemaB Flachennutzungsplan fur die Stadt Gladbeck Giberwiegend als ,Wohn-
bauflachen” und auch als ,Gemischte Bauflachen” eingestuft. Ansonsten befinden sich ent-
lang der kartierten StraBenabschnitte eine Reihe von ,Flachen fir die Landwirtschaft und
den Wald", vereinzelt auch ,Gewerbliche Bauflachen”.
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Die Ausdehnungen der Bereiche hoher bzw. sehr hoher Betroffenheiten in Bezug auf die
tagesdurchschnittlichen bzw. nachtlichen Larmbelastungen werden in den folgenden Ab-
bildungen dargestellt: der tagesdurchschnittliche Pegel Lpen in der Abbildung 17, der
nachtliche Pegel Ligh: in der Abbildung 18.

Pegelkiassen Larmimmission
L e

@ L., ab745dB(A)

@ L. 595<745dR{A}

@ L. B4,5<695dBiA)
(0} Luw 54,5<64,5dB{A)
2 Lanmschwarpunkt

Abbildung 17: Larmschwerpunkte unter Berlicksichtigung der Hohe der Larmbelastung Pegel Lpen
(Quelle Hintergrundkarte: https://geodaten.metropoleruhr.de)

Larmaktionsplan Runde 4 Stadt Gladbeck — August 2024 37



@ Stadt

Gladbeck

® L. w645d8(A)
® L. 595=<645dB(A)
@ Ly 54,5 <505 dBA)
(0 Loy 44,5 < 54 5 dB(a)
> Larmachwarpunki

A, [ . b 5 = ) o | k]
eaasd ] “rll' } L o _I"'_ r:r!"-:-'l"" | i, _

Y

Abbildung 18: Larmschwerpunkte unter Berlicksichtigung der Hohe der Larmbelastung Pegel Lnignt
(Quelle Hintergrundkarte: https://geodaten.metropoleruhr.de)

Diese Larmschwerpunkte ergeben sich aus der Betrachtung der Héhe der vom Stral3en-
verkehr verursachten Larmbelastung. In den Schwerpunktbereichen liegen die Larmbe-
lastungen in Pegelbereichen Uber 64,5 dB(A) Loen bzw. Gber 54,5 dB(A) Lnight.

2.6 Fazit

Die im Rahmen der Vorprifung durchgefiihrte Auswertung der Larmkartierung des Haupt-
verkehrsstraBennetzes (Stand 2022) ergab, dass im Stadtgebiet von Gladbeck nach wie vor
wesentliche Larmbetroffenheiten vorliegen. Das heiBt, dass erhebliche Schallimmissionen
mit deutlichen Belastungswirkungen fir eine Vielzahl Betroffener vorhanden sind. Daraus
ergibt sich die Notwendigkeit, gemaB § 47d Absatz 1 BImSchG einen Larmaktionsplan auf-
zustellen.

2.7 Ruhige Gebiete

In den ersten Runden zur Larmaktionsplanung spielte die Ausweisung von ruhigen Gebieten
eine eher untergeordnete Rolle. Dies ist einerseits auf nicht ausreichende Grundlagen zur
Festlegung von ruhigen Gebieten zurlickzufihren, andererseits fiihrten die offenen Fragen zur
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Bindungswirkung und zu den mdglichen Rechtsfolgen einer Festsetzung ruhiger Gebiete zu
Unsicherheiten [9].

GemaB der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist eine Betrachtung bisher relativ gering larmbe-
lasteter Gebiete vorzunehmen. Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung ver-
bunden ist, sollen als sogenannte ,Ruhige Gebiete” erhalten und durch geeignete Mal3-
nahmen vor StraBenverkehrslarm geschiitzt werden. Die zurlickhaltende Umsetzung der
Umgebungslarmrichtlinie im deutschen Recht wirkt sich jedoch auf die Vorgaben fir die
Festsetzung ruhiger Gebiete sowie etwaiger SchutzmaBnahmen aus. Viele Rechtsfragen sind
noch ungeklart [9].

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet bei den ruhigen Gebieten zwischen

e ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum”
ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der Lpen-
Index oder ein anderer geeigneter Larmindex flr samtliche Schallquellen einen be-
stimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert nicht tibersteigt™

e ruhiges Gebiet auf dem Land”
ein von der zustandigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie-
und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist'.

Dabei gibt es keine verbindlich vorgegebenen Auswahlkriterien oder Merkmale. Die Gemein-
den sollten sich daher besser an den (Aufenthalts-)Qualitdten eines Gebietes orientieren, die
ein ,zur Ruhe kommen” erlauben und an Gebieten, die tatsachlich als ,Larmrickzugsraum”
genutzt werden [10].

Bei den ruhigen Gebieten kann es sich sowohl um unbebaute (z. B. groBflachige, naturnahe
Bereiche) als auch um bebaute Gebiete (z. B. 6ffentliche Parkanlagen) handeln. Es kommt
darauf an, dass diese Gebiete im Wesentlichen keinem stérenden Verkehrs-, Industrie-,
Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind. In der Praxis werden die akustischen Kriterien
von Pegelwerten zwischen Lpen = 40 dB(A) und Lpen = 55 dB(A) als maximal zuldssigen Wert
fur ruhige Gebiete vorgeschlagen. Diese Werte kdnnen erganzt oder differenziert werden,
zum Beispiel in Innenstadtbereichen bis zu Lpen = 60 dB(A) [9]:

- Schwellenwerte mussen nur in einem Teil der Flache eingehalten werden

- Schwellenwerte mussen nur zu einer bestimmten Tageszeit eingehalten werden,
z. B. tagsuiber bei Erholungsflachen

- die Hohe der Schallpegel kann von der Lage — z. B. innerhalb der Stadt, am Stadtrand
oder auBerhalb der Stadt — oder von der Funktion der Flache abhangen

Richtlinie 2002/49/EG des Europédischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002
Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungsldrm (in der aktuellen Fassung vom 29.07.2021),
Artikel 3 Begriffsbestimmungen, Buchstabe |

ebenda, Artikel 3 Begriffsbestimmungen, Buchstabe m
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- die Flachen sollen relativ zu ihrer Umgebung ruhiger sein;
die genannten Differenzen liegen zwischen 6 dB(A) und 10 dB(A)

- das subjektive Larmempfinden wird beriicksichtigt, beispielsweise bei einer Nutzung als
ruhiger Riickzugsort oder bei einem Uberwiegen natiirlicher Gerdusche.

Neben diesen o. g. Kriterien ist bislang die Art der Flachennutzung ein entscheidendes
Merkmal fir die Auswahl eines ruhigen Gebietes. Somit kommen folgende Gebietstypen in
Frage (nach [10]):
- groBraumige naturnahe Gebiete, weitgehend frei von Umgebungslarm
Hier zahlen Landschaftsschutzgebiete (LSG), Flora-Fauna-Habitate (FFH) sowie Vogel-
schutzgebiete, da sie in der Regel larmarme Bereiche zum Schutz der lokalen Flora
und/oder Fauna darstellen und gleichzeitig eine Erholungsfunktion fiir Menschen bieten
kénnen.

- naturnahe Gebiete mit wenig Umgebungslarm, diese sind erschlossen
Dazu konnen z.B. Waldflachen, Wasserflachen / Moore, Naturschutzgebiete / Natur-
denkmaler, Rekultivierungsbereiche und Landwirtschaftsflachen gehdren, die vor allem
als Spaziergebiet genutzt werden.

- Innerortliche Gebiete, die im Inneren ruhiger als an den Randern sind, durch Wege er-
schlossen werden und mit Sitz- und/oder Liegeflachen zur Erholung ausgestattet sind
Hierzu zdhlen beispielsweise groBere, innerstadtische Park- oder Kuranlagen, die durch
den Individualverkehr oder den &ffentlichen Verkehr an ausgewahlten Zugangspunkten
erschlossen sein kdnnen, im Inneren aber ausschlieBlich durch den Rad- bzw. FuBverkehr
nutzbar sind.

- Innerdrtliche, kleinrdumige Aufenthaltsflachen, die eher einem kurzzeitigen Aufenthalt
dienen und nicht unbedingt leise sind, aber von der Bevolkerung als Riickzugsort genutzt
werden.

Fur diese Flachen gibt es eine Reihe von Beispielen, angefangen von Friedhéfen, kleineren
Stadtparks, Spielplatze, 6ffentlich zugangige Kleingartenanlagen bis hin zu Innenhéfen
von offentlichen Gebauden oder anderen, auch Wohnbebauungen.

- Wegeverbindungen flr FuB- und Radverkehr abseits der Straen, diese sind nicht un-
bedingt leise, aber von der Bevolkerung haufig genutzt.

Mit diesen Merkmalen und Kriterien kdnnen Flachen ausgewiesen werden, die als ruhige
Gebiete in Frage kommen. Unterstiitzend hilft die gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie vom
LANUV erstellte Larmkartierung, ruhige Gebiete zu identifizieren. Da diese jedoch in der
Regel nicht flachendeckend ist, sondern sich auf die verschiedenen Larmarten Stra3enlarm,
Schienenldrm, Fluglarm und Larm von Industrieflichen und deren Emissionsorten bezieht,
reichen die Ladrmkarten in der Regel nicht aus. Daher ist es umso wichtiger, dass die Offent-
lichkeit im Rahmen der Beteiligung einbezogen wird, da hier das entsprechende Erfahrungs-
wissen und die Vor-Ort-Kenntnis Gber mdgliche und bereits genutzte Flachen als ruhiges
Gebiet im Sinne der Larmaktionsplanung vorhanden sind.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Kriterien zur Festlegung von ruhigen Gebieten als Uber-
sicht zusammenfassend dargestellt. Dabei entscheiden die Stadte und Gemeinden, welche
dieser Auswahlkriterien oder auch deren Kombinationen sinnvoll und angemessen sind [10].
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Auswahlkriterium Hinweise

Akustische Qualitat

Naturliche Gerduschquellen wie Vogelgezwitscher, Blatter- oder Wasser-
rauschen werden in der Regel als angenehmer empfunden als technische
Gerdusche mit dem gleichen Schallpegel.

Flachennutzung
und -funktion

Grundsatzlich kénnen sich alle Flachen, die der Erholung dienen (Parks,
Grunflachen, geschiitzte Bereiche nach Naturschutzrecht usw.), fir die
Auswahl als ruhiges Gebiet eignen. Dariliber hinaus kénnen aber auch
stadtisch gepragte Raume als Erholungsraum in Frage kommen, wenn sie
ausreichende (Aufenthalts-)Qualitaten aufweisen und ein ,zur Ruhe kom-
men” erlauben bzw. tatsachlich als ,Larmriickzugsraum” genutzt werden.

Allgemeine
Aufenthaltsqualitat

Visuelle Ruhe (z. B. Weitsicht / Aussicht, Begriinung, Gewasser), Sitzgelegen-
heiten, Schatten, soziale Sicherheit, Nutzungsintensitat, Art der moglichen
Aktivitaten, Toiletten, Vernetzung mit anderen Erholungsrdumen, ...

Allgemeine
Zuganglichkeit

Die von der Gemeinde festgelegten Gebiete sollten fir die Allgemeinheit
zuganglich sein. Bereiche, die nur bestimmten Nutzergruppen offenstehen
(z. B. nur den Pachtern einer Kleingartenanlage, Golfplatz) eignen sich
grundsatzlich nicht. Auch auf eine barrierefreie Zuganglichkeit sollte ge-
achtet werden.

Erreichbarkeit

Die Erreichbarkeit der Gebiete fiir Erholungssuchende muss gegeben sein.
Sie kann beispielsweise anhand der Verkehrsanbindung — v. a. im Umwelt-
verbund: Bahn, Bus, Fahrrad und zu FuB — und der Einzugsbereiche bewer-
tet werden. Insbesondere Flachen fir einen kurzzeitigen Aufenthalt mis-
sen unmotorisiert erreichbar sein.

Ortskenntnis

Fehlende Daten aus der Larmkartierung kénnen durch die Vor-Ort-Kennt-
nisse und eine fachliche Einschatzung der Planenden in der Verwaltung er-
ganzt werden.

Synergien mit
anderen Planungen

Vorhandene Planwerke kdnnen hinsichtlich moglicher Synergien (z. B.
Erholungsfunktion) ausgewertet werden. In Frage kommen beispielsweise
Landschafts- und Landschaftsrahmenpléne, regionale Raumordnungspro-
gramme oder Landschafts- und Naturschutzgebiete.

Zielkonflikte mit
anderen Planungen

Bei der Festlegung ruhiger Gebiete sind die Erfordernisse der Raumord-
nung, aber auch gemeindliche Entwicklungsziele zu beachten. Es ist wenig
sinnvoll, ruhige Gebiete dort festzulegen, wo die Planungen Uberortlicher
Bauvorhaben oder eigene Gebietsentwicklungen bereits verfestigt sind.

Interkommunales
Vorgehen

Da ruhige Gebiete Giber Gemeindegrenzen hinausgehen kdnnen, ist es in
diesen Fallen sinnvoll, sich mit den Nachbarkommunen abzustimmen und
ruhige Gebiete ggf. ber Gemeindegrenzen hinweg festzulegen.

Regionale
Ausgewogenheit

In urbanen Raumen kann die gleichmaBige Versorgung aller Stadtteile mit
ruhigen Gebieten oder Erholungsraumen ein Auswahlkriterium sein. Dabei
konnen die Kommunen auch die Hohe der Larmbelastung im Umfeld be-
rlicksichtigen.

Sinnvolle
Arrondierung

Die Grenzen der in Frage kommenden Gebiete sollten sich an Wegen oder
Flurstiickgrenzen (z. B. des Stadtparks) orientieren und kartographisch dar-
gestellt werden.

Tabelle 7:  Auswahlkriterien zur Festlegung ruhiger Gebiete (vgl. [10])
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3 MASSNAHMENKONZEPT

3.1 Larmminderungspotenziale

Fir den Larmschutz existieren zahlreiche Mdglichkeiten, mit verkehrsbaulichen, verkehrs-
regelnden und planerischen MalBnahmen die Emission, die Ausbreitung und die Immission
des Verkehrslarms zu vermeiden bzw. zu verringern. Die Auswahl der geeigneten MalBnahmen
erfolgt im Wesentlichen anhand der erzielbaren Larmreduzierungen und des dafir erforder-
lichen Aufwandes bzw. des Umfanges der baulichen Eingriffe. Zur Larmreduzierung im
StralBen- und Schienenverkehr bestehen generell die folgenden, mit einem hohen Larmmin-
derungspotenzial verbundenen methodischen Ansatze:

e Vermeidung und Verlagerung —
die Gerauschquelle wird beseitigt oder aus dem Konfliktbereich verlagert

e Pegelminderung -
der Larm wird durch technische und andere MalBnahmen am Emissionsort gemindert

e Homogenisierung —
der Larm wird durch entsprechende MaBnahmen homogener verteilt, d. h. auffallige,
besonders storende Pegelspitzen werden verringert

e Aktiver und passiver baulicher Schallschutz —
diese MaBnahmen erfolgen im Ausbreitungsweg bzw. am Immissionsort.

Dabei sollten die Manahmen zur Larmminderung nach Mdéglichkeit dort ansetzen, wo die
Ursachen flr die Larmbelastung zu finden sind, d. h. an der Quelle bzw. im Ausbreitungs-
weg. In der Bewertung einzelner MalBnahmen kénnen die nachfolgend dargestellten
Minderungspotenziale erreicht werden (Abbildung 19).
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Abbildung 19: Potenziale ausgewahlter LirmminderungsmaBnahmen im StraBenverkehr
(Quelle: Handbuch Larmaktionsplane (Texte 81/2015),
Herausgeber: Umweltbundesamt, September 2015)

Ausgehend von diesen grundsatzlichen methodischen Ansatzen und den damit erzielbaren
Larmreduzierungen bestehen in der Larmaktionsplanung drei geographische Ebenen bezo-
gen auf die Umsetzung:

B Ebene 1 - MaBnahmen in der Flache

Auf dieser Ebene werden stadtebauliche und / oder verkehrliche MaBnahmen geplant, die
sich auf eine groBere Flache (z. B. einen Stadtteil oder einen Teil eines Stadtgebiets) auswirken
(Abbildung 20).

Hierzu gehdren beispielsweise eine Nutzungsordnung fiir Blocke, Cluster oder Gebiete. Ver-
kehrlich kénnen flachenhafte Verkehrsberuhigungen mit Forderung des Verkehrs im Umwelt-
verbund (OPNV, Rad- und FuBgangerverkehr) oder Schwerverkehrswegweisungen helfen,
den Larm zu mindern.
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Abbildung 20: Prinzip-Skizze flachenhafter MaBnahmen
(Quelle: Handbuch Larmaktionspléne (Texte 81/2015),
Herausgeber: Umweltbundesamt, September 2015)

B Ebene 2 - Linienhafte MaBnahmen

Hier werden komplette StraBen, StraBenzlige oder StraBenabschnitte betrachtet, fir die
LarmminderungsmaBnahmen aufgestellt werden (Abbildung 21).

Abbildung 21: Prinzip-Skizze von linienhaften MaBnahmen
(Quelle: Handbuch Larmaktionsplane (Texte 81/2015),
Herausgeber: Umweltbundesamt, September 2015)
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Auch linienweise” kdnnen hier stadtebauliche und / oder verkehrliche MaBnahmen umge-
setzt werden. Neben Vorgaben in der Nutzungsordnung sind MaBnahmen zur Verkehrs-
regelung oder -verlagerung zu nennen. Entlang von ausgewahlten StraBen bzw. Abschnitten
gehoren auch die Errichtung von Schallschutzwanden oder -wéllen und der Einbau von
Schallschutzfenstern zu den linienhaften MalBnahmen.

B Ebene 3 - Punktuelle MaBnahmen

Die punktuellen MaBnahmen beziehen sich auf ausgewahlte, einzelne Orte (Punkte), die
eine groBere Wirkung in der Larmminderung erwarten lassen (Abbildung 22).

Abbildung 22: Prinzip-Skizze flir punktuelle MaBnahmen
(Quelle: Handbuch Larmaktionsplane (Texte 81/2015),
Herausgeber: Umweltbundesamt, September 2015)

Charakteristisch fiir eine punktuelle MaBnahme ist z. B. die Errichtung einer Mittelinsel bzw.
Querungshilfe fir FuBganger, die in der Regel eine Geschwindigkeitsreduzierung durch
Erhohung der Aufmerksamkeit der Fahrer erwarten lassen. Das gilt analog fiir Anpassungen /
Reduzierungen des Fahrbahnquerschnitts. Bei diesen MaBnahmen ist jedoch zu berticksich-
tigen, dass der Verkehrsfluss nicht zum Erliegen kommt und dadurch haufigeres Anfahren
eine erhdhte Larmemission bewirkt.

Der Umbau von Knotenpunkten (z. B. Vollaufpflasterungen, die Einrichtung eines Kreisver-
kehrs) oder verkehrsregelnde MaBnahmen wie Anpassungen von Lichtsignalsteuerungen
kdnnen den Verkehrsfluss verstetigen und somit punktuell eine Lirmminderung bewirken.

Geschwindigkeitssenkungen (auch zeitlich begrenzt, beispielsweise in den Nachtstunden)
kdnnen ortlich begrenzt angewiesen werden und zdhlen daher ebenfalls zu den punktuellen
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MaBnahmen. Gleiches gilt fir baulichen Larmschutz, wenn z. B. Schallschutzfenster nur an
einzelnen, besonders betroffenen Punkten zum Einsatz kommen.

Neben der geographischen Einordnung ergeben sich in Abhangigkeit des betrachteten Zeit-
raums fir die Larmminderung im StraBenverkehr Strategien und Planungsansatze, die in den
nachfolgenden Kap. 3.2 bis 3.4 mit Blick auf die Gesamtstadt beschrieben und im Kap. 3.5
diskutiert werden. Daraus resultierend werden im MaBnahmenkatalog (Anlage 4.1) konkrete
MaBnahmen fir die einzelnen Belastungsschwerpunkte definiert.

3.2 Kurzfristige Strategien
- Senkung des Geschwindigkeitsniveaus auf den HauptverkehrsstraBen durch Verkehrsre-

gelung und StraBenraumgestaltung

- Verstetigung des StraBenverkehrs durch Optimierung der Lichtsignalanlagen (LSA) und
Anpassung der LSA-Schaltungen

- Instandhaltung und Instandsetzung der Fahrbahnoberflachen mit hochbelasteten bzw.
schadhaften StraBenbelagen

- Passive SchallschutzmaBnahmen durch Schallschutzverglasungen.
3.3 Mittelfristige Strategien

- Verwendung von larmmindernden Fahrbahnbelagen
- Einbau von geschwindigkeitssenkenden Fahrbahnelementen

- Verringerung des Geschwindigkeitsniveaus und der Larmwahrnehmung durch veranderte
StraBenraumgestaltung

- Verstetigung des StraBenverkehrs durch die Umgestaltung von Knotenpunkten zu Kreis-
verkehrsplatzen

- Aktive SchallschutzmaBnahmen wie Schallschutzwande

- Anpflanzungen von Gehdlzen nahe der Hauptlarmquellen.
3.4 Langfristige Strategien

- Erganzung des Uberregionalen StraBennetzes durch den Bau von Umgehungsstrallen zur
Verlagerung und Blindelung von Verkehrsstromen sowie zur Reduzierung des innerért-
lichen Schwerlastverkehrs

- Larmmindernde Anpassung der StraBenraumgestaltung im Zusammenhang mit durch
den Bau von UmgehungsstraBen moéglichen innerstadtischen RiickbaumaBnahmen

- Veranderung des Modal Split zugunsten des Umweltverbundes durch Férderung des Of-
fentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sowie des Rad- und FuBverkehrs
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- Verknipfung von Pkw- und Radverkehr mit dem OPNV durch Erweiterung der P&R- und
B&R-Stellplatzkapazitaten

- Einsatz gerauscharmerer Fahrzeuge im Stadt- und Regionalbusverkehr
- Forderung der Elektromobilitat
- Larmschutzgerechte Bauleitplanung

- Nutzung der Eigenabschirmung bei Neubauplanungen.

3.5 MaBnahmeniibersicht

3.5.1 Einleitung

Aus den in diesem Kapitel mit Bezug auf die Gesamtstadt allgemein beschriebenen MaB-
nahmen leiten sich die im MaBnahmenkatalog (Anlage 4.1) formulierten EinzelmaBnahmen
ab. Dabei war zu berticksichtigen, dass einige der MaBnahmen in der konkreten Situation
der Stadt Gladbeck nicht umgesetzt werden kdnnen bzw. die Stadt Gladbeck auf die Um-
setzung dieser MaBnahmen keinen oder nur begrenzten Einfluss hat.

In den Abschnitten des Kapitels 2.3 werden die MaBBnahmen zur Larmreduzierung und deren
Stand der Umsetzung aus der Larmaktionsplanung Runde 3 beschrieben. Sind MalBnahmen
noch nicht begonnen oder noch nicht vollstandig umgesetzt, werden diese in den Mal3nah-
menkatalog der Larmaktionsplanung Runde 4 Gbernommen (Anlage 4.1).

3.5.2 Planerische MaBnahmen

B Planungsansatz: Reduzierung der Verkehrsmenge

Die Kraftfahrzeugmenge hat einen groBen Einfluss auf die Larmbelastung. Durch eine
Reduzierung der Verkehrsmenge um 50 % kann eine Schallpegelminderung von 3 dB(A)
erreicht werden (vgl. Abbildung 5). Allerdings ist zur Halbierung der wahrgenommenen
Lautstarke (das entspricht einer Verringerung des Larmpegels um 10 dB(A)) eine Reduzie-
rung der Verkehrsmenge um 90 % erforderlich (vgl. Abbildung 23).
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Abbildung 23: Larmminderungspotenzial durch Reduzierung der Verkehrsmenge
(Quelle: eigene Darstellung nach [11])

Insbesondere die Lkw-Verkehrsmengen bestimmen in hohem MaBe die Larmpegel. Im
innerstadtischen Verkehr entspricht die Larmemission von etwa 20 Pkw der Larmemission
eines Lkw. Bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wird durch die Redu-
zierung des Lkw-Anteils von 20 % auf 5 % eine Verringerung des Larmpegels um 3,4 dB(A)
erreicht.

Bei hoheren Geschwindigkeiten verringert sich das Larmminderungspotenzial. Bei einer
Geschwindigkeit von 50 km/h Iasst sich bei gleicher Reduzierung des Lkw-Anteils von 20 %
auf 5 % nur noch eine Verringerung des jeweiligen Larmpegels um 2,5 dB(A) erzielen (vgl.
Abbildung 24).
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Abbildung 24: Larmminderungspotenzial durch Reduzierung des Lkw-Anteils
(Quelle: eigene Darstellung nach [11])
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Eine Reduzierung der Verkehrsmenge kann durch Vermeidung bzw. Verlagerung von Ver-
kehren erreicht werden.

B Verringerung / Vermeidung von Kfz-Verkehren — Méglichkeiten in Gladbeck

Die Reduzierung des Kfz-Verkehrs durch die Forderung verkehrsvermeidender Stadtstruk-
turen ist einer der nachhaltigsten Ansatze zur Larmminderung. Dartber hinaus wirkt sich
eine solche Reduzierung auch positiv auf die Luftschadstoffbelastung in der Innenstadt so-
wie entlang der HauptverkehrsstraBen aus.

In einer kompakten Stadt der kurzen Wege lasst sich ein groBer Anteil der notwendigen
Ortsveranderungen mit dem OPNV, mit dem Fahrrad bzw. zu FuB bewaltigen. Das heif3t,
viele der kurzen Kfz-Fahrten unter 3 km Lange kdnnen durch nichtmotorisierten Verkehr
substituiert werden.

Das setzt die Vermeidung einer Suburbanisierung und die Starkung der Innenstadt im
Rahmen der Bauleitplanung und des Stadtumbau voraus. Strategien zur Verkehrsvermei-
dung sind dabei insbesondere die Schaffung zentrumsnaher Standorte fir Verwaltung
und Dienstleistung, die Sicherung der dezentralen Nahversorgung, nutzungsvertragliche
Mischungen zwischen Wohnen und Gewerbe sowie die Schaffung wohnungsnaher Frei-
zeit- und Erholungsangebote. Als Beispiel kann hier das Stadtumbaugebiet Rentfort Nord
angefuhrt werden.

Die Stadt Gladbeck versucht vor allem durch eine dementsprechende Bauleitplanung die
Innenentwicklung zu starken und damit die planungsrechtlichen Rahmenbedingungen zur
Verkehrsvermeidung zu schaffen. In einer kompakten Stadt kdnnen Verkehre und davon
ausgehende Larmeinwirkungen vermieden bzw. gemindert werden.

B Verlagerung von Kfz-Verkehren auf andere Verkehrsmittel -
Moglichkeiten in Gladbeck

Die Férderung des Umweltverbundes, d. h. attraktive Angebote fiir den OPNV, den Rad-
und FuBgangerverkehr, fihrt durch Verlagerung ebenfalls zu einer Vermeidung von Kfz-
Fahrten innerhalb des Binnenverkehrs der Stadt Gladbeck, wenngleich die geographische
Lage und die Entfernungen zwischen den Stadtteilen, z. B. Ellinghorst und Mitte (Innenstadt),
diesem Ziel gewisse Grenzen setzt.

Der Foérderung des Umweltverbundes dient die Einrichtung von Mobilstationen, die mit
Grundelementen in der Ausstattung an den Bahnhofen Gladbeck West und Zweckel bereits
vorhanden sind. An einer Mobilstation sind unterschiedliche Verkehrstrager vernetzt. Daher
sind diese in ihrer Ausstattung weiter zu vervollstandigen. Analog gilt das fiir den Mobil-
punkt, der eine Mobilstation in einem Quartier mit einer angepassten Ausstattung darstellt.

Die Ausrichtung des Linienbusverkehrs auf den Bahn-Verkehr an den Gladbecker Bahn-
hofen ist laufend zu prifen, nach Méglichkeit zu verbessern bzw. zumindest beizubehalten.
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Die Verkniipfung von Pkw- und Radverkehr mit dem OPNV bzw. SPNV durch eine Erweite-
rung der P&R- und B&R-Stellplatzkapazitaten ermdglicht multimodale Mobilitatsketten und
schafft Anreize fiir Pendler, auf den OPNV umzusteigen. Derzeit bestehen nennenswerte
P&R-Stellplatze vor allem am Bahnhof Gladbeck West, aber auch an den Bahnhofen Zweckel
(HaydnstraBBe) und Gladbeck Ost (BahnhofstraBe) sind einige Pkw-Stellpldtze vorhanden,
wenngleich diese nicht als P&R-Stellplatze ausgewiesen sind.

B&R-Stellplatzkapazititen sind an den Bahnhéfen Zweckel (derzeit ohne Uberdachung) und
Gladbeck West (Radstation) vorhanden und stellen ebenfalls eine Verknlipfung zum SPNV-
und OPNV-Netz her. Die Resonanz fiir den Radverkehr kann durch die Schaffung von
Elektroladestationen fir Fahrrader (E-Bikes, Pedelecs) nicht nur an den Bahnhofen, sondern
auch an groBeren 6ffentlichen Einrichtungen und an wichtigen Bushaltestellen erhht werden.

Mit der Forderung der Elektromobilitat durch die Schaffung weiterer &ffentlicher Lademdg-
lichkeiten, insbesondere die Bereitstellung von Elektroladesaulen an &ffentlichen Parkplatzen
sowie an Parkplatzen von Kultur-, Freizeit- und Handelseinrichtungen, kann der Anteil von
vollelektrisch betriebenen Fahrzeugen erhdht werden. Derzeit sind in Gladbeck 63 Lade-
punkte und 8 Schnellladepunkte (Stand Februar 2024) an 26 (halb)offentlichen Ladesaulen
vorhanden. Im Stadtverkehr mit Geschwindigkeiten, bei denen das Motorengerausch ge-
genliber den Rollgerduschen vorherrschend ist, kann somit ein Larmminderungseffekt er-
wartet werden.

Weitere Erleichterungen fiir FuBganger und Radfahrer kénnen durch die Uberpriifung und
ggf. Anpassung von LSA-Schaltungen erreicht werden. Die Griinphasen fur FuBganger werden
subjektiv oft als zu kurz empfunden und die Anforderungszeiten fir FuBganger und Rad-
fahrer sind haufig zu lang.

3.5.3 Organisatorische / verkehrsregelnde MaBnahmen

B Planungsansatz: Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit

Der Gerauschpegel von Kraftfahrzeugen setzt sich im Wesentlichen aus
- Antriebsgerauschen,

- Rollgerauschen und

- Windgerauschen

zusammen. Diese sind ursachlich von der Fahrgeschwindigkeit abhangig.

Die Antriebsgerausche setzen sich aus diversen Gerauschen des Motorbetriebs zusammen
(Ansaugen der Luft, Verbrennung, mechanische Bewegungen und Schwingungen von Motor-
bauteilen, ausstrémende Abgase, Betrieb der Nebenaggregate)™.

15 vgl. Website des Osterreichischen Vereins fiir Kraftfahrzeugtechnik, Wien

http://www.auto-umwelt.at/_laerm/laerm_strasse.htm
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Das Rollgerdusch entsteht durch die Wechselkrafte, die beim Abrollen auf der Fahrbahn
sowie durch die Verdrangung der Luft aus den Profilrillen der Reifen erzeugt werden. Reifen-
konstruktion, Gummiharte, Profilgestaltung und die Fahrbahnoberflache beeinflussen die
Gerduschentwicklung. Mit der Fahrgeschwindigkeit nimmt das Rollgerdusch stark zu. Die
Schalleistung steigt mit der 3. Potenz der Fahrgeschwindigkeit, der Schallpegel ca. 9 dB(A)
je Verdoppelung der Geschwindigkeit.'®

Das Windgerausch entsteht aus Wirbelablésungen und ist vor allem bei sehr hohen Ge-
schwindigkeiten wichtig'®.

Wie bereits in Kapitel 2.1.4 (Abschnitt ,Fahrgeschwindigkeit”) beschrieben, entstehen die
Larmemissionen vor allem durch den Lkw-Verkehr (Schwerverkehr). Die Rollgerausche sind
bei hohen Geschwindigkeiten pegelbestimmend. Hinzu kommt, dass der Schwerverkehr in
der Regel durch eine Zwillingsbereifung bzw. durch Anhanger (Lastziige) mit einer mehr-
fachen Anzahl von Reifen (gegeniiber dem Pkw) unterwegs ist.

Far den Pkw gilt, dass das Motorengerausch (Antriebsgerausche) nur beim Anfahren,
Beschleunigen und bei niedriger Fahrgeschwindigkeit pegelbestimmend ist. Spatestens ab
50 km/h tritt der Reifenlarm (Rollgerausche) in den Vordergrund. Welches Gerausch be-
stimmend ist, hangt aber auch von der Gangwahl ab. Grundsatzlich gilt: Je hoher der

Gang, desto leiser arbeitet der Motor (vgl. nachfolgende Tabelle 8)"'.
Rollen 68,8 dB(A)
2. Gang
Antrieb 71,5 dB(A)
gesamt 73,4 dB(A)
Rollen 68,8 dB(A)
3. Gang
Antrieb 64,4 dB(A)
gesamt 70,0 dB(A)
Rollen 68,8 dB(A)
4. Gang
Antrieb 59,0 dB(A)
gesamt 69,2 dB(A)

Tabelle 8: Roll- und Antriebsgerausch eines Pkw bei 50 km/h'’

vgl. Website des Osterreichischen Vereins fiir Kraftfahrzeugtechnik, Wien
http://www.auto-umwelt.at/_laerm/laerm_strasse.htm

vgl. Website der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wurttemberg (LUBW),
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/strassenlaerm
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Windgerausche sind besonders abhangig von der Fahrgeschwindigkeit. Je nach Fahrzeug
sind besonders groBe (Schwerverkehr) und kantige Fahrzeuge (SUV- und Van-Modelle,
Campingmobile usw.) von hohen Windgerauschen betroffen.

Die Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit hat sich als effektive und kosten-
glnstige MaBnahme zur Larmminderung erwiesen. Bei einer Reduzierung von 50 km/h auf
30 km/h ist eine Verringerung des Mittelungspegels von ca. 2,6 dB(A) und des Maximal-
pegels von ca. 5 dB(A) erreichbar.

Neben der Verringerung des Mittelungspegels wird vor allem nachts eine deutliche Redu-
zierung der lastigen Gerauschspitzen und damit eine wesentliche Entlastung der Betroffenen
erreicht.

Mit einer Senkung des Geschwindigkeitsniveaus werden sowohl direkt die Lirmemissionen
verringert als auch die Rahmenbedingungen fir den Rad- und FuBgangerverkehr verbessert.
Dartiber hinaus ergeben sich positive Synergieeffekte mit der Verkehrssicherheit, der Auf-
enthaltsqualitat und der Luftqualitédt. Neben den ErschlieBungsstraBen sind in begriindeten
Fallen auch die HauptverkehrsstraBen in die Konzepte zur flachendeckenden Verkehrsberu-
higung einzubeziehen.

Passend zu diesem Planungsansatz ,Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit” hat die
Deutsche Umwelthilfe e. V. (DUH) 2022 ein Rechtsgutachten in Auftrag gegeben, das auf-
zeigt, welche Moglichkeiten zur Anordnung von innerdrtlichen Geschwindigkeitsbegren-
zungen auf 30 km/h rechtlich bestehen. Danach kénnen Kommunen bereits jetzt mit den
gesetzlichen Regeln zur Gefahrenabwehr in § 45 der StVO Tempo 30-Strecken an Hauptver-
kehrsstraBen anordnen. Kommunen kdnnen auBerdem groB3flachig Tempo 30 einfihren, in-
dem sie einen Larmaktionsplan aufstellen, der Tempo 30-Anordnungen vorsieht. Mit einem
Larmaktionsplan setzen die Kommunen die EU-Umgebungslarmrichtlinie um, die rechtlich
Uber der StraBenverkehrsordnung steht: Die StraBenverkehrsamter miissen den kommunalen
Larmaktionsplan auch an HauptstraBen umsetzen und die Vorgaben der Stadte und Gemein-
den fir Tempo 30 befolgen. Fir die Aufnahme von Tempo 30 in den Larmaktionsplan gibt
es keine verbindlichen Grenzwerte. Die Kommunen haben einen eigenen Beurteilungs-
spielraum bei der Bewertung der Larmsituation. Die EU-Richtlinie will die Bevdlkerung vor
jeder Art von Larm schiitzen und ruhige Gebiete erhalten [12].

Auch Anwohnende kénnen aktiv werden und auf Basis der StraBenverkehrsordnung
Antrage auf Anordnung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstraen aus Larmschutzgriinden
stellen. Das DUH-Rechtsgutachten zeigt, dass die Voraussetzungen fiir Tempo 30 aus Larm-
schutzgriinden wesentlich eher erfillt sind, als die Verwaltung vielerorts annimmt [12].

In der Bewertung dieses Rechtsgutachtens (vgl. [12]) ist darauf zu verweisen, dass es sich
dabei um eine Rechtsauffassung der beauftragten Kanzlei handelt, jedoch auch andere
Sichtweisen maoglich sind.
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B Begrenzung der zuldssigen Fahrgeschwindigkeiten - Moglichkeiten in Gladbeck

Entlang der HauptverkehrsstraBen sollte in Bereichen mit Wohnbebauung und weiteren
sensiblen Nutzungen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit generell auf maximal 50 km/h
begrenzt bleiben.

In dem vom Bundesministerium fir Bildung und Forschung (BMBF) geforderten Forschungs-
projekt Gladbecker Mobilitat fur Alle (GlaMobi) wird in Zusammenarbeit mit der Universitat
Duisburg-Essen sowie der TU Berlin untersucht, durch welche Anreize die Stadtgesellschaft
bereit ist, ihr Mobilitatsverhalten nachhaltig zu verédndern.” Dabei fand eine Simulation mit
dem von der TU Berlin entwickelten Simulationsprogramm MATSim (Multi-Agent Transport
Simulation) statt, mit der Annahme, dass auf allen Hauptverkehrsstraen Tempo 30 gilt.

In der Interpretation der Simulationsergebnisse ist eine Reduzierung der Belastung auf den
HauptstraBen, aber auch eine Verlagerung eines Teils des Verkehrs in das NebenstraBennetz
festzustellen.

Eine weitere Simulation unter der Annahme einer groBflachigen Temporeduzierung im
gesamten Stadtgebiet hat bzgl. Lirmreduktion eine gréBere Wirkung, da in der Simulation
insgesamt weniger Autofahrten stattfinden.

Die folgende Abbildung zeigt die Bereiche von HauptverkehrsstraBen in Gladbeck (blaue
Markierung), auf denen die Geschwindigkeit reduziert wurde. Es ist eine Reduzierung der
Verkehrsbelastung festzustellen.

1 Homepage der Stadt Gladbeck:

https://stadt-gladbeck.de/Leben_Wohnen/Gladbecker_Mobilitat_fur_Alle_(GlaMobi)/
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Abbildung 25: Simulationsergebnis MATSim: Bereiche, die aufgrund von Tempo 30 eine Verringerung
der Verkehrsbelastung und damit der Lirmemissionen aufweisen (griine Abschnitte)
(Quelle: MATSim TU Berlin, Kartenhintergrund: OpenStreetMap-Mitwirkende)

Werden diese Bereiche (vgl. Abbildung 25) mit den kartierungspflichtigen StraBenab-
schnitten mit der Isophonendarstellung Pegel Loen (vgl. Abbildung 6) gegenilibergestellt, so
ist festzustellen, welche Bereiche fir die Einrichtung von Tempo 30-Abschnitten im Haupt-
straBennetz in Frage kommen (siehe nachfolgende Abbildung 26).
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Abbildung 26: Madgliche Bereiche (griine Darstellung) fir die Einrichtung von Tempo 30-Abschnitten
mit Isophonendarstellung fiir den Pegel Lpen
(Quelle Hintergrundkarte: https://geodaten.metropoleruhr.de)

Eine Bestatigung flr die Festlegung moglicher Tempo 30-Abschnitte im HauptstraBennetz
der Stadt Gladbeck ergibt sich schlieBlich mit der Berlicksichtigung der Betroffenheiten
(vgl. Abbildung 7).

Danach ist auf den nachfolgenden Straen die Einrichtung einer maximalen Geschwindigkeit
von 30 km/h zu prifen — ggf. auch zeitweilig (vgl. Abbildung 27):

e SchultenstraBBe (L 618)

e Kirchhellener StraBBe (L 615)

e SandstraBBe L 615)

¢ WilhelmstraBe (L 615)

e Horster Stral3e (L 615)

e Bottroper StraBe (L 511)

e Brauckstral3e (L 633).
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Abbildung 27: Mogliche Bereiche (griine Darstellung) fir die Einrichtung von Tempo 30-Abschnitten
mit betroffenen Gebduden fir den Pegel Loen
(Quelle Hintergrundkarte: https://geodaten.metropoleruhr.de)

Die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzungen sollte dabei konsequent Uberwacht
werden. Daflir kdnnen stationare und mobile Messeinrichtungen genutzt werden. So kann
die vielerorts praktizierte Aufstellung von Dialog-Displays — auch an wechselnden Stand-
orten — gepruft, aber auch die Installation von festen Displays in Betracht gezogen werden
(vgl. auch Kapitel 3.5.4, Abschnitt StraBenraumgestaltung).

B Planungsansatz: Verstetigung des Fahrverlaufes

Neben der jeweiligen Hochstgeschwindigkeit spielt die Homogenitat des Verkehrsflusses
eine groBe Rolle. Durch die Verstetigung des Verkehrsflusses mit weniger Anfahr- und
Bremsvorgangen lasst sich eine spurbare Larmminderung erzielen. Die Minderung des
Mittelungspegels ist zwar nur gering, aber die besonders storenden Pegelspitzen entfallen
weitgehend. Die allein mit einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h
einhergehende Verstetigung des Verkehrsflusses bewirkt zusatzlich bis zu 1,5 dB(A) niedri-
gere Mittelungspegel und bis zu 4 dB(A) geringere Maximalpegel [3].

Die Verstetigung des Verkehrsflusses ist weiterhin durch stadtvertragliche StraBenraumge-
staltungen sowie durch die Koordinierung von aufeinander folgenden Lichtsignalanlagen
und Anzeige der empfohlenen Koordinierungsgeschwindigkeit erreichbar.
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Dariiber hinaus sollten im Rahmen zukilnftiger Ausbauplanungen verstarkt Kreisverkehre in
die Abwagungen zur Knotenpunktgestaltung einbezogen werden, da sie in vielen Fallen
deutliche Vorteile gegeniiber klassischen LSA-Losungen hinsichtlich der Verstetigung des
Verkehrs bieten.

B Verstetigung des Verkehrsablaufes — Moglichkeiten in Gladbeck

Eine MaBnahme fir die Verstetigung des Verkehrsflusses wird in erster Linie die Hinweisung
auf eine Lichtsignalanlage (LSA) sein, die als Vorsignal mit gelbem Blinklicht vor der LSA
aufgebaut wird (Abbildung 28). Das gelbe Blinklicht ist mit der Phasenschaltung der LSA
entsprechend abgestimmt, so dass eine kleine, ,lokale” griine Welle entsteht und sich die
Kraftfahrer darauf einstellen kdnnen, ob die laufende Griinphase noch erreicht wird.

Dies erscheint an der L 615 (Kirchhellener Strae) als Mdglichkeit, den Verkehrsfluss zu ver-
stetigen. Aktuell sind nur die LSA vorhanden — sieht der Kraftfahrer ,Griin”, wird Gas gegeben
mit der damit verbundenen Erhdhung des Larmpegels, um schlieBlich festzustellen, dass die
Griinphase doch nicht erreicht wurde und nach dem Halt ein neuerliches Anfahren mit dem
damit verbundenen Larm notwendig ist.

Der Einsatz einer solchen Anlage kdnnte auch in der Horster Strale am Knotenpunkt
HelmutstraBe und in der BrauckstraBe am Knotenpunkt RoBheidestraBe sinnvoll sein, um
insbesondere die Betroffenen in den Bereichen dieser Knotenpunkte von Larmemissionen
zu entlasten.

Abbildung 28: Vorsignalisierung zur Lichtsignalanlage (LSA) — Symbolbild
Bild links: Vorsignal aus, die nachste LSA wird mit der Griinphase erreicht
Bild rechts: Vorsignal gelbes Blinklicht, an der ndchsten LSA ist ,Halt" zu erwarten.
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3.5.4 Bauliche MaBnahmen

B Planungsansatz: StraBenraumgestaltung

Das Geschwindigkeitsniveau und die Homogenitat des Verkehrsflusses werden, wie bereits
erwahnt, maBgeblich auch von der StraBenraumgestaltung beeinflusst. Infolge der optischen
Gliederung des StraBenseitenraumes durch klar getrennte Gehwege, Radverkehrsanlagen,
Parkstreifen und wenn moglich die Begriinung mit StraBenbaumen ist eine deutliche
Beruhigung und Verstetigung des Verkehrsflusses zu erwarten. Eine larmschutzgerechte An-
passung des StraBenquerschnitts sollte insbesondere bei StraBen mit Uberbreiten Fahrbah-
nen vorgenommen werden. Hierflr gibt es in der Stadt Gladbeck bereits sehr gute Beispiele
wie in der WilhelmstraBe und in der Horster StraBe (Abbildung 29).

Geringere Verkehrsbelastungen infolge der Realisierung von Ortsumgehungen ermdglichen
die Umgestaltung der innerdrtlichen HauptverkehrsstraBen entsprechend ihrer verdnderten
Funktion. In diesem Zusammenhang tragt insbesondere die Verringerung der Fahrstreifen-
anzahl und der Fahrbahnbreite durch Umnutzung der Randbereiche zu einer Geschwin-
digkeitssenkung und zur AbstandsvergroBerung zwischen Gerauschquelle und Immissions-
ort bei. Weitere mogliche MaBnahmen sind Fahrbahneinbauten (z. B. Fahrbahnteiler als
Querungshilfen) sowie Verdanderungen der Fahrbahn- und Knotenpunktgeometrie. Dabei
muss beachtet werden, dass die MaBnahmen nicht der vorgenannten Verstetigung des Ver-

kehrsablaufs entgegen wirken.
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Abbildung 29: StraBenquerschnitt Horster StraBe mit FuB- und Radweg, Griinstreifen, Parkstreifen
und Querungshilfe fir den FuB- / Radverkehr

B StraBenraumgestaltung — Moglichkeiten in Gladbeck

Die Mdoglichkeiten zur Umgestaltung des StraBenraums in Gladbeck sind aufgrund der Lage
und der ,gewachsenen” Strukturen sehr begrenzt. Als Beispiel kdnnen hier Abschnitte
der Kirchhellener StraBBe und der Horster Strae (L 615), der SchultenstraBe (Abbildung 30)
und der BrauckstraBe (L 633) genannt werden.
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Abbildung 30: StraBenquerschnitt in der Schultenstrale (L 618)

Als optischer Hinweis an den Kfz-Verkehr zur Beteiligung an der Larmverringerung besteht
die Moglichkeit, in den Bereichen mit einer gréBeren Anzahl Betroffener sogenannte Dialog-
Displays aufzustellen. Neben der Anzeige der gefahrenen Geschwindigkeit sind auch Anzei-
gen moglich, die auf den Larm hinweisen (Larmdisplay — vgl. Abbildung 31).

Abbildung 31: Dialog-Displays: Beispiele fiir Larmdisplay — Symbolbild
(Quelle Fotos: “via NRS Larmdisplay” —
Website der via traffic controlling gmbh, Campusallee 1, 51379 Leverkusen)

Ein Beispiel fir ein bereits vorhandenes Dialog-Display ist in der Horster Strale im Bereich
der Waldorfschule Gladbeck zu finden, das mit der Anzeige ,Danke” die Einhaltung der
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h in diesem Abschnitt bestatigt (Abbildung 32).
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Abbildung 32: Dialog-Display in der Horster Stral3e

B Planungsansatz: Lairmmindernder Fahrbahnbelag

Auch die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke hat erheblichen Einfluss auf den
Kfz-Larm. Die Sanierung von larmintensiven Beldgen, wie z. B. unebene, schadhafte oder
gepflasterte Beldge, ist sehr effektiv. So kann durch den Ersatz von Kopfsteinpflaster durch
Asphalt bereits bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h eine Gerdauschminderung von
3 dB(A) bis 6 dB(A) erzielt werden [3].

Die viel diskutierten offenporigen Asphalte, insbesondere in zweilagiger Ausfiihrung, sind
fur den innerortlichen Einsatz nur sehr begrenzt und unter strikten Rahmenbedingungen
verwendbar (sehr teuer, anfallig fir Beschadigungen, hohe Anforderungen an den Einbau).
Sie sind in erster Linie flr den Einsatz auBerorts entwickelt und bislang auch nur dort Regel-
bauweise. Stattdessen bietet sich der Einsatz spezieller, fir den Einsatz unter inner-
stadtischen Bedingungen geeigneter larmmindernder Fahrbahnbeldge an.

Im Bereich der Fahrbahnbeldge auf Asphaltbasis haben sich inzwischen sogenannte
,Konventionelle larmmindernde Deckschichten” bewahrt. So sind im Innerortsbereich Splitt-
mastixasphalte (SMA 5, SMA 8) zu empfehlen.

GemaB den Korrekturwerten nach RLS-19 [8] bewirkt beispielsweise ein Splittmastixasphalt
SMA 8 innerorts bei Pkw mit einer Geschwindigkeit bis 60 km/h eine Larmminderung von
2,6 dB.

Mit dem Einbau solcher Fahrbahnbelage wird aktiver Larmschutz betrieben, der im Gegen-
satz zum passiven Larmschutz flachendeckend wirkt.

B Larmmindernde Fahrbahnoberflachen — Moglichkeiten in Gladbeck

Im Allgemeinen sind die Fahrbahnoberflachen in Gladbeck derzeit in einem guten Zustand.
Hier sind durch die Baulasttriger eine regelmaBige Uberpriifung und eine kontinuierliche
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Instandhaltung bzw. Instandsetzung der Fahrbahnoberflachen und somit die Pflege und
Erhaltung der Fahrbahnen sicherzustellen:

- abschnittsweise Decklagenerneuerung
- Reparatur von Fahrbahnschaden im Bereich von Fugen und Schachtdeckeln

- Reparatur bzw. Austausch der Schachtdeckel.

Im Rahmen des geplanten Ausbaus der B 224 zur Autobahn A 52 — auch wenn das Projekt in
der Verantwortung der Autobahn GmbH des Bundes liegt — sollte die Stadt Gladbeck darauf
hinwirken, dass hier die geplante larmarme Fahrbahnoberflache (Flusterasphalt) geschaffen
wird (vgl. auch den nachfolgenden Abschnitt ,Schallschutzwande bzw. -walle — Méglichkeiten
in Gladbeck").

B Planungsansatz: Schallabschirmung

Mit Hilfe aktiver SchallschutzmaBnahmen, z. B. Hindernisse innerhalb des Ausbreitungsweges,
kann der negative Einfluss der Schallquelle wirksam verringert werden. Méglichkeiten dafiir
sind insbesondere Larmschutzwande und -walle, die StraBenfiihrung in Tunnel-, Einschnitts-
und Troglagen, die Bebauung mit larmunempfindlicheren Gebauden sowie die SchlieBung
von Baullcken.

Durch den Einsatz von Larmschutzwanden lassen sich hohe Gerauschminderungen von bis
zu 20 dB(A) erzielen. Die Abschirmungen sollten so nahe wie mdglich an der Schallquelle
errichtet werden. Entscheidend flr die Pegelminderung ist die effektive Schirmhdhe. Dabei
sind die Schallreflexionen zu beachten, um nicht an der gegeniberliegenden StraBenseite
Pegelerh6hungen zu erzeugen. Deshalb sind die Oberflachen schallabsorbierend zu gestalten.

B Schallschutzwande bzw. -wille — Moglichkeiten in Gladbeck

Wie bereits in Kapitel 2.3.2 beschrieben, befinden sich an den Larmschwerpunkten der Auto-
bahnen A 2 und A 31 sowie an der Bundesstra3e B 224 bereits heute Schallschutzwande, die
vor allem in den angrenzenden Wohngebieten eine Reduzierung der Larmimmissionen be-
wirken.

Fur den geplanten Ausbau der B 224 zur Autobahn A 52 ist seitens der Stadt Gladbeck nach
Moglichkeit darauf hinzuwirken, dass alle zugesagten Elemente zur Vermeidung bzw. Verrin-
gerung von Verkehrslarm umgesetzt werden, insbesondere

- eine larmarme Fahrbahnoberflache (Flisterasphalt) im Abschnitt zwischen dem geplanten
Autobahnkreuz (heute Anschlussstelle Essen / Gladbeck der A 2) und der dstlichen Stadt-
grenze von Gladbeck

- verbesserter Larmschutz fir den Wittringer Wald beim Bau dieses Autobahnkreuzes
- Larmschutz fir die Menschen in den Stadtteilen Butendorf-Ost und Mitte-Ost.

Die nachfolgende Abbildung 33 der Autobahn GmbH des Bundes zeigt diese MaBnahmen in
der Ubersicht.
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Abbildung 33: Vergleich zwischen dem sog. Prognose-Planfall ohne LarmschutzmaBnahmen und
dem Prognose-Planfall mit den vorgesehenen aktiven LarmschutzmaBnahmen
(Quelle: Projektatlas ,A 52 verbindet” der Autobahn GmbH des Bundes,
Fachkarte ,Larmbelastung”, Stand: 01.08.2023)
(©YUNO - Project Atlas v7.4.6 - Everest / XKP / © MapTiler / © OpenStreetMap)

In den Wohngebieten der sonstigen, kartierungspflichtigen Straen in Gladbeck sind aktive
SchallschutzmaBnahmen (Schallschutzwande, -walle) aufgrund der oft bis an den Stralen-
raum reichenden Bebauung nicht realisierbar und im Larmaktionsplan, Runde 4 nicht vor-
gesehen.

B Planungsansatz: Passiver Schallschutz

Der Einbau von Schallschutzfenstern kann den Larmpegel innerhalb der Gebaude sehr
wirksam reduzieren. Wahrend bei Schallschutzklasse 1 (undichte Fenster mit Einfachver-
glasung) eine Reduzierung von weniger als 25 dB(A) erreicht wird, ist bei Schallschutzklasse 6
(Kastenfenster mit getrenntem Blendrahmen, besonderer Dichtung, groBem Scheibenab-
stand und Verglasung aus Dickglas) eine Reduzierung von mehr als 50 dB(A) moéglich.

Schallschutzfenster, mit denen zwar erhebliche Lirmminderungen in straenseitig gelege-
nen Innenrdumen erreicht werden kdnnen, die aber nur im geschlossenen Zustand Abhilfe
schaffen und daher oft nur in Kombination mit indirekt wirkenden Liftungsanlagen vollwer-
tig funktionieren, sollten nur dann zum Einsatz kommen, wenn andere MaBnahmen zu
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Larmreduzierung nicht ausreichend zur Verfligung stehen und aktive SchallschutzmaBnah-
men nicht realisierbar sind. Die begrenzten Moglichkeiten von Larmschutzfenstern werden
auch dadurch deutlich, dass Freiraumnutzungen (Aufenthalt im Garten etc.) hiervon in kei-
ner Weise profitieren.

Im Zusammenhang mit StraBenneubauten bzw. bei wesentlichen Anderungen an bestehen-
den StraBen besteht bei Uberschreitung der fiir die Gebietsnutzung festgelegten Grenz-
werte der 16. BImSchV ein Anspruch auf Realisierung passiver SchallschutzmaBnahmen
durch den Baulasttrager. Im Rahmen von Planfeststellungsverfahren werden dazu Auflagen
erteilt. Dabei gilt jedoch immer der Grundsatz, aktive vor passiven SchallschutzmaBnahmen
umzusetzen.

In Bebauungsplanen kdnnen auf der Grundlage von Schallimmissionsprognosen spezielle
Festsetzungen zum Immissionsschutz, wie die Ausriistung mit Larmschutzfenstern, erfolgen.

Neben diesen planungsrechtlichen Vorgaben kann durch spezifische Forderprogramme von
Bund und Land der verstarkte Einbau von Larmschutzfenstern auf freiwilliger Basis forciert
werden.

B Passive SchallschutzmaBnahmen - Maglichkeiten in Gladbeck

Bei der Umsetzung von Neubauvorhaben bzw. Bauvorhaben mit wesentlichen Anderungen
sind im Rahmen des jeweiligen Planfeststellungsverfahrens Anspriiche auf passive Larm-
schutzvorkehrungen geltend zu machen.

Darlber hinaus sind in den betroffenen Bebauungsplanen nutzungsabhdngige Festlegungen
zur Ausristung mit Larmschutzfenstern zu treffen.

Da bei der Larmsanierung aktive LarmschutzmaBnahmen nur zum Tragen kommen kdnnen,
wenn deren Durchfihrung verhaltnismaBig ist, wird insbesondere fur Betroffenheiten in
innerdrtlichen Bereichen und bei Einzelgebduden die Durchfihrung von passivem Larm-
schutz (z. B. Larmschutzfenster, Liftungsanlagen) relevant. Hier ist eine Bezuschussung von
bis zu 75 % der Kosten durch den Straenbaulasttrager moglich. Neben dem Landesbetrieb
StraBenbau NRW (StraBen.NRW) ist auch die Stadt Gladbeck fiir einige Abschnitte der Bau-
lasttrager. Daher sollten auf diesen entsprechenden Abschnitten der

e Horster StraB3e

e WilhelmstraBBe

e SchitzenstraBe

e SandstraBe

e Kirchhellener Strale
e SchultenstraBe

e Frentroper Strale

fur betroffene Gebdude die Moglichkeiten der Umsetzung passiver LarmschutzmaBnahmen
(in erster Linie der Einbau von Larmschutzfenstern) geprift werden.
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Anzumerken ist dabei, dass Larmsanierung eine freiwillige Leistung des StraBenbaulasttragers
ist, die nach Haushaltslage gewahrt werden kann. Grundsatzlich gilt jedoch, dass Eigentiimer
von Hausern formlos Einzelantrage auf Uberpriifung ihres Hauses stellen und Férderung
von passivem Schallschutz am Gebaude (Schallschutzfenster, Lifter) beim Baulasttrager be-
antragen kénnen.

3.6 Schutz Ruhiger Gebiete

Das Kapitel 2.7 beschreibt die Voraussetzungen und Bedingungen fir ruhige Gebiete im
Allgemeinen und gibt Hinweise zu den Auswahlkriterien zur Festlegung ruhiger Gebiete (vgl.
Tabelle 7). Nachfolgend werden die Flachen vorgestellt, die im Rahmen der Runde 4 der
Larmaktionsplanung als ruhige Gebiete definiert werden und in den weiteren, relevanten
Planungen der Stadt Gladbeck Berlicksichtigung finden und abgewogen werden sollen.

Die Kommunen haben fiir die Beachtung und den Schutz der ruhigen Gebiete folgende
Madglichkeiten (vgl. [10]):

e Isolierte Festlegung

Die Festlegung ruhiger Gebiete erfolgt im Larmaktionsplan selbst und findet in Gladbeck
Anwendung. Von dieser Festlegung geht zwar (noch) keine unmittelbare Verpflichtung
zur Vornahme bestimmter weiterer MaBnahmen aus, jedoch ist die Festlegung bei nach-
folgenden Planungen der Stadt Gladbeck selbst sowie bei heranriickenden Planungen
und Vorhaben anderer Akteure, beispielsweise von Bau- oder Fachplanungstragern sowie
Regionalverbanden, als abwagungserheblicher Belang nach dem jeweils einschlagigen
planungsrechtlichen Abwagungsgebot zu beriicksichtigen und entfaltet so AuBBenwirkung.

e Darstellung im Flachennutzungsplan

Sieht der Larmaktionsplan als MaBnahme die Ubernahme des ruhigen Gebiets in die
ortliche Bauleitplanung vor oder soll die Schutzwirkung zugunsten des ruhigen Gebiets
generell erhoht werden, soll das Gebiet im Flachennutzungsplan dargestellt werden.
Dies wird in Gladbeck nicht angewendet, um so Planungen und Vorhaben in einzelnen
Fallen zuklnftiger baulicher Entwicklungen im direkten Umfeld dieser ruhigen Gebiete
im Rahmen der Abwagung umsetzen zu kdnnen, auch wenn von diesen Entwicklungen
Larm ausgehen konnte. Dies gilt vor allem fir die ruhigen Gebiete, die im Siedlungsbe-
reich liegen und allseitig von einer baulichen Nutzung bzw. einer Verkehrsinfrastruktur
eingefasst sind.

e Festsetzung durch Bebauungsplan

Uber die Festlegung im Larmaktionsplan und die Darstellung im Flachennutzungsplan
hinaus kann als dritte Schutzkategorie ein Bebauungsplan fir das jeweilige ruhige
Gebiet aufgestellt werden. Die Verankerung ruhiger Gebiete in Bebauungsplanen hebt
zwar den Schutz dieser Gebiete besonders, die stadtebauliche Entwicklung kénnte jedoch
eingeschrankt werden. Dieses Ziel wird von der Stadt Gladbeck aufgrund der vorhandenen,
begrenzten Flachenressourcen fiir die Innenentwicklung nicht verfolgt, weshalb eine Fest-
setzung der ruhigen Gebiete durch Bebauungsplan nicht erfolgt.
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Insgesamt gehdren rund 37 % des Stadtgebiets von Gladbeck zu Vegetations- und Gewas-
serflachen. Rund 60 % davon sind Landwirtschaftsflachen, ca. 34 % nehmen Wald- und Ge-
holzflachen ein, der Rest von rund 6 % wird im Kommunalprofil der Stadt Gladbeck [2] als
Moor, Heide, Sumpf, Unland und Gewasser angegeben. Von diesen Vegetations- und Ge-
wasserflachen werden kiinftig einige als ruhige Gebiete festgelegt.

GroBere Flachen als ausgewiesene ,FFH-Gebiete” gibt es in Gladbeck nicht, es sind jedoch
einige Naturschutz- bzw. Landschaftsschutzgebiete (NSG / LSG)' ausgewiesen. Hierzu zéhlen
(vgl. Abbildung 34):

- NSG Zweckeler Wald (LANUV - RE-039)

- NSG Qualingsbachaue (LANUV - RE-040)

- NSG Bloomsfeld (LANUV — RE-041)

- NSG Boyetal-West (LANUV — RE-042)

- NSG Halde Ellinghorst (LANUV — RE-043)

- NSG Halde Rheinbaben (LANUV — RE-044)

- NSG Boyetal-Ost (LANUV — RE-045)

- NSG Natroper Feld (LANUV — RE-046)

- NSG Mollers Bruch (LANUV — RE-047).

Neben diesen Naturschutzgebieten wurden weitere Flachen als ruhige Gebiete in der Runde 4
der Larmaktionsplanung ausgewiesen. Hierzu gehort vor allem der Stadtwald Wittingen, der
bereits in der Runde 1 der Larmaktionsplanung als ruhiges Gebiet ausgewiesen und bis in
die Runde 3 iibernommen wurde (vgl. Abbildung 14). In der Runde 4 erfolgte jedoch auf-

grund des geplanten Ausbaus der B 224 zur A 52 eine Anpassung der Grenzen gemal den
Anderungen im Flachennutzungsplan.

Die vorgenannten ruhigen Gebiete gehdren zu den Landschaftsraumen mit Erholungs-
funktion. Sie liegen jedoch zum Teil auBerhalb des Nahbereichs der Siedlungen der Stadt
Gladbeck und werden deshalb durch den OPNV und / oder durch Parkplatze bzw. Wander-
parkplatze erschlossen.

Daneben werden auch innerdrtliche, kleinrdumige Aufenthaltsflachen im Nahbereich der
Siedlungen, die eher einem kurzzeitigen Aufenthalt dienen und nicht unbedingt leise sind,

19 vgl. Liste aller Naturschutzgebiete im Regierungsbezirk Miinster, Kreis Recklinghausen,

Landesamt flir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV NRW 2013)
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aber von der Bevolkerung als Riickzugsort genutzt werden (vgl. Kapitel 2.7), als ruhige Ge-

biete fur die Stadt Gladbeck ausgewiesen. Dazu gehdren:

Halde Mottbruch und Halde HeringstraB3e, bezeichnet als ,Braucker Alpen”

Halde Moltke

Sudpark (griine Verbindungsachse im Stadtteil Brauck, geteilt durch die Horster StraBe)
Friedhof Brauck (in Fortsetzung der Achse des Stidparks)

Stensteichpark Butendorf

Stadtteilpark Butendorf mit Aufenthalts- und Spielbereichen und Ausstattung fur Frei-
zeitaktivitaten (Skatepark Gladbeck)

Friedhof Rentfort

Zentraler Park Rentfort-Nord

Stadtwald Rentfort-Nord

Nordpark (aus der Innenstadt in wenigen Minuten erreichbar)
Zentralfriedhof

Kotten Nie (Bauernhof, Spielplatz und Park)

Vinzenzpark (Stadtpark in Gladbeck Mitte).

In der nachfolgenden Abbildung 34 sind alle ruhigen Gebiete zusammenfassend dargestellt.
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Abbildung 34: Ruhige Gebiete der Larmaktionsplanung, Runde 4 in Gladbeck
(Quelle Karte: OpenStreetMap — Mitwirkende)

Das Ziel fir diese ausgewiesenen ruhigen Gebiete ist deren Erhaltung bzw. Erweiterung und
der Schutz vor zusatzlicher Verlarmung durch den StraBenverkehr. Zu den Strategien hierzu
gehoren [9]:

e Uberpriifung von MaBnahmen der Freiraum-, Stadt- und Verkehrsplanung
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e Berlicksichtigung bei der Bauleitplanung und bei Zulassungsverfahren
e Vermeidung von Siedlungserweiterungen
¢ Schaffung von Pufferzonen

e Schutz der ruhigen Gebiete durch Aufnahme in den Flachennutzungsplan und Land-
schaftsprogramme und damit einhergehend die Nutzung des entsprechenden Planungs-
instrumentariums.

Die Stadt Gladbeck belasst es hierbei zunachst bei der Aufnahme und Darstellung der
ruhigen Gebiete in den Larmaktionsplan. Langfristig kdnnen diese Gebiete in einer zu-
kiinftigen Neuaufstellung des Flachennutzungsplans aufgenommen werden. Dennoch
werden die ruhigen Gebiete in den Verfahren der vorbereitenden Bauleitplanung bertick-
sichtigt und in die Abwagungen einbezogen.

Die friihzeitige Einbeziehung anderer Trager offentlicher Belange und der Birgerschaft ist
daher auch bei ruhigen Gebieten ein besonders wichtiger Erfolgsfaktor. So konnen wider-
sprichliche Interessen im Planungsverlauf friihzeitig erkannt und gemeinsam abgewogen
werden [9].

3.7 MaBnahmen zur Lirmminderung im Schienenverkehr

3.7.1 Larmaktionsplanung durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)

Der Larmaktionsplan der Runde 4 des Eisenbahn-Bundamtes (Entwurf) [13] umfasst neben
den gesetzlichen Grundlagen zur Larmminderungsplanung und zur Akustik eine Beschrei-
bung des Schienennetzes und -verkehrs, die Darstellung der Larmsituation sowie die erste
Runde der Offentlichkeitbeteiligung zur Belastungsanalyse. AbschlieBend werden die Larm-
minderungsstrategie und erste MaBnahmen vorgestellt.

Als politisches Larmschutzziel definiert der Bund, bis Ende 2030 durch gezielte Larmschutz-
maBnahmen die Halfte aller Anwohnenden an Bahnstrecken von Schienenlarm zu entlasten.
Dies wiirde eine Larmminderung fiir etwa 850.000 Menschen bedeuten [13]. Folgende Stra-
tegien werden in diesem Zusammenhang angefihrt:

e Weitere Larmsanierung an bereits vorhandenen Schienenwegen

e Verstarkte Forderung von zusatzlichem Larmschutz von besonders belasteten Strecken

e Umsetzung Schienenlarmschutzgesetz

e Weiterer Forschungsausbau durch Errichtung des Deutschen Zentrums fiir Schienenfor-
schung (DZSF).

Des Weiteren werden mdgliche technische MaBnahmen zur Minderung von Schienenver-
kehrslarm benannt, die untergliedert

e am Entstehungsort bzw. Emissionsort,
e im Ausbreitungsweg und / oder
e am Immissionsort

wirksam werden.

Larmaktionsplan Runde 4 Stadt Gladbeck — August 2024 68



5
u Gladbeck

Zur Priorisierung von Larmminderungsmafnahmen und -programmen kdnnen verschie-
dene Schutzbereiche benannt werden (Abbildung 35). Die hochste Prioritat bei der Be-
kampfung von Larm hat die Minderung an der Quelle, denn so kann der gesamte Schutz-
bereich | vor Larm geschiitzt werden.

In der Prioritat folgen bauliche Anderungen an der Strecke, wie die Errichtung einer Schall-
schutzwand (Schutzbereich Il). So kann auch lokal Larmproblemen begegnet und der
Schutzbereich Il abgeschirmt werden.

Der letzte Schutzbereich (lll) betrifft die Wohnraume. Hier kénnen Schallschutzfenster vor
Larm schitzen, wenn die zuvor genannten MaBnahmen keinen ausreichenden Schutz
bieten [13].

Schutzbereich | Schutzbereich Il
Larmminderung durch Larmminderung durch
Raolimalterialsanierung bauliche MaBnahmen

= |

Abbildung 35: Schutzbereiche durch Einsatz aktiver und passiver LarmminderungsmaBnahmen
(Quelle: EBA - Entwurf Larmaktionsplan, Runde 4 / eigene Anpassung)

Die Stadt Gladbeck wird in Nord-Std-Richtung von der Eisenbahntrasse der Emschertal-
Bahn (Regionalbahn RB 43) und von der Eisenbahntrasse des Emscher-Miinsterland-Express
(RegionalExpress RE 14) sowie der Trasse der S-Bahn von Recklinghausen / Haltern am See
nach Essen (S-Bahn-Linie S 9) durchquert.

Entlang dieser Eisenbahntrassen ist eine Reihe von Menschen vom Schienenverkehrslarm
betroffen, wie die nachfolgende Abbildung 36 zeigt.
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Abbildung 36: Larmkartierung mit dem zu berticksichtigten Eisenbahnnetz in Gladbeck
(Quelle: EBA-Larmkartierung an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes)

3.7.2 Uberlagerung des Schienen- mit dem StraBenverkehrslirm

Der Kfz-Verkehr der Autobahnen A 2 und A 31, der BundesstraBe B 224 und auf einigen
Abschnitten der LandesstraBen L 511, L 615, L 618 und L 633 stellt gemaB der immissions-
rechtlich angezeigten Verfahrensweise zur Ermittlung des Umgebungsldrms die wesentliche
Ursache fir StraBenverkehrslarm im Stadtgebiet von Gladbeck dar. Dabei breiten sich die
Larmemissionen aufgrund der Topografie entlang der Autobahn besonders groBraumig
aus, wahrend die Bebauung z. B. der B 224 oder der L 615 eine grofBflachige Ausbreitung
verhindert (vgl. Abbildung 1 und Anlagen 1.1 und 1.2).

Zur Identifikation moglicher verkehrslarmbedingter Problem- bzw. Konfliktbereiche durch
eine Uberlagerung des StraBenverkehrslarms mit dem Schienenverkehrslarm im Stadtgebiet
von Gladbeck werden auch die Ergebnisse der jingsten Larmkartierung des Eisenbahn-
Bundesamtes (EBA) betrachtet. Grundsatzlich liegt die Pflicht sowohl zur Kartierung des von
bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Ziige pro Jahr) ausgehenden Schienen-
verkehrslarms wie auch zur entsprechenden Aufstellung eines bundesweiten Larmaktions-
plans beim EBA.
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Anhand der kartographischen Darstellung der vom EBA im Rahmen jener Larmkartierung
ermittelten Isophonen (vgl. Abbildung 36 fiir den Pegel Lpen), wird eine Uberlagerung mit
den Isophonen des StraBenverkehrs geprift. Diese erfolgt ebenfalls fiir den Pegel Lpen (vgl.
Abbildung 37 und Anlage 1.3). In diesen Abbildungen sind die Isophonen des StraBen-
verkehrslarms Gberlagert worden von den Isophonenbéndern der Schienenverkehrslarm-
kartierung des EBA. Hierdurch erkennbare, etwaige raumliche Uberdeckungen der Schall-
pegel dieser beiden unterschiedlichen Verkehrslarmquellen (Larmkumulation) stellen auf-
grund der oftmals aus verschiedenen Richtungen und mit verkehrstragertypischen Charakte-
ristika wirkenden Larmbelastungen hochkomplexe Situationen dar®®. Hervorzuheben ist,
dass die Einwirkung mehrerer Schallquellen zwar eine Zunahme der Schallimmissionen be-
wirkt, allerdings ist ein einfaches arithmetisches Addieren sich kartographisch Gberdecken-
der, in dB(A)-ausgedriickter Schallpegelwerte nicht zuléssig?'. Riickschliisse auf die kombi-
nierte Schallpegelhdhe sind anhand dieser Anlagen demzufolge nicht zulassig.

20 vgl. Leitfaden zur effektiven Larmminderung in komplexen Situationen mit mehreren Verkehrstragern,

Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt),

Website: www.bast.de/DE/Publikationen/Foko/2022-2021/2021-12.html

Bericht: ,Verkehrstrageriibergreifende Larmkumulation in komplexen Situationen” — Heft V 344
Herausgeber: BASt, Mai 2021

21 vgl. Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie: ,Rechnen mit Schallpegeln”

Website: www.hlnug.de/themen/laerm/akustische-grundlagen/rechnen-mit-schallpegeln
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Abbildung 37: Larmkartierung fiir den Eisenbahnverkehr des Bundes und Isophonen der Larmkar-

tierung im StraBenverkehr fir die Stadt Gladbeck (Pegel Lpen)
(Quelle: EBA-Larmkartierung an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes;
Quelle Hintergrundkarte: https://geodaten.metropoleruhr.de)

Dennoch kdnnen die Kartendarstellungen Indizien dafir liefern, in welchen raumlichen
Arealen der Stadt Gladbeck Mehrfachbelastungen durch den StraBen- und Eisenbahnlarm
auftreten. Anhand der kombinierten Darstellung der Loen-Isophonen der Schienenverkehrs-
larmkartierung und der Kartierung der Pegelklassen fur Larmimmissionen betroffener
Gebaude im StraBenverkehr lassen sich die Larmschwerpunkte fir den Gesamttag (siehe
Abbildung 38 und Anlage 2.3) und analog mit dem Pegel Lnign: fiir die Nachtzeit (22:00 Uhr
bis 06:00 Uhr) erkennen (siehe Abbildung 39 und Anlage 2.4).
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Abbildung 38: Larmkartierung fir den Eisenbahnverkehr des Bundes und Pegelklassen der von Larm-
immissionen betroffener Gebaude im StraBenverkehr fiir Gladbeck (Pegel Loen)
(Quelle: EBA-Larmkartierung an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes;
Quelle Hintergrundkarte: https://geodaten.metropoleruhr.de)
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Abbildung 39: Larmkartierung fur den Eisenbahnverkehr des Bundes und Pegelklassen der von Larm-
immissionen betroffener Gebdude im StraBenverkehr fir Gladbeck (Pegel Lnight)
(Quelle: EBA-Larmkartierung an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes;
Quelle Hintergrundkarte: https://geodaten.metropoleruhr.de)

Wie die Abbildung 38 (Pegel Loen) und die Abbildung 39 (Pegel Lnight) zeigen, liegen die
Gebaude mit einer Mehrfachbelastung (Schienen- und Straenlarm) in der Regel in den
unteren Isophonenbandern des Schienenlarms mit einem Pegel von Lpen unter 60 dB(A)
bzw. Pegel Lnight unter 55 dB(A). Diese sind daher nicht als Larmschwerpunkt gekennzeich-
net.

Eine Ausnahme bilden die Gebadude in unmittelbarer Nahe zur Schienenstrecke, die damit
zu einem Larmschwerpunkt in der Betrachtung des lberlagerten Schienen- und StraBen-
larms werden. Die Schienenlarmbelastung fir den Tag-Abend-Nacht-Pegel Lpen kann
hierbei vereinzelt bis zu rund 70 dB(A) betragen (vgl. rote Markierung in Abbildung 38):

- Gebaude, die sich in der Nahe, aber unterhalb der Europa Briicke auf Gleishohe befinden
(Bereiche MollerstraBe, Scholtwiese)
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- Gebaude an der westlichen Bottroper StraBe (StichstraBe, Haus-Nr. 158, 163, 163a, 165,
165a, 167) sudlich des Bahnhofs Gladbeck West

- Gebaudekomplex des Hotels Gladbeck van der Valk an der BohmertstraBBe

Ahnlich ist die Schienenldrmbelastung fiir den Nacht-Pegel Lnignt, der vereinzelt bis zu
rund 70 dB(A) betragen kann, insgesamt aber weniger betroffene Gebdude aufweist (vgl.
rote Markierung in Abbildung 39):

- Gebaude an der westlichen Bottroper StraBe (StichstraBe, Haus-Nr. 158, 163, 163a, 165,
165a, 167) sudlich des Bahnhofs Gladbeck West

- Gebaudekomplex des Hotels Gladbeck van der Valk an der Bohmertstral3e

Fur diese o. g. Gebaude sind zur Reduzierung der Larmbelastung Schallschutzwande ge-
plant (vgl. Kapitel 3.7.3). Ansonsten kann in Anbetracht der insgesamt sehr geringen
Anzahl von Gebauden, die zudem mit einem in der Regel niedrigem Niveau von Larm-
pegeln des StraBenverkehrs (unter 65 dB(A) fir den Pegel Lpen und unter 55 dB(A) fur
den Pegel Lnignt) und auch von einem moderaten Schienenverkehrslarmpegel betroffen
sind, kein fir die Larmaktionsplanung relevanter raumlicher Schwerpunkt kritischer Larm-
Uberlagerungen identifiziert werden mit Ausnahme des Hotel-Komplexes an der Bohmert-
straBe (siehe hierzu Anmerkungen in Kapitel 2.5).

3.7.3 Geplante MaBnahmen in der Stadt Gladbeck

In Uberarbeitung bzw. Erganzung der Planungen fiir die Schallschutzwénde (SSW) im Bereich
der Bahntrasse Gladbeck-West aus der Larmaktionsplanung, Runde 3 (siehe Kapitel 2.3.5)
ist nunmehr folgendes MaBBnahmenpaket mit den ausgewiesenen Zeitrdumen vorgesehen
(vgl. Abbildung 40):

e SSW 1 - Bottroper StraBe / Bahnhof Gladbeck-West
- Ostseite der Bahntrasse (Kursbuchstrecke 2250)
- Lange ca. 850 m

- Hohe 3,0 m Uber Schienenoberkante
- geplantes Baujahr: 2025

e SSW 3 - Bahnhof Gladbeck-West / Heisenberg-Gymnasium
- Ostseite der Bahntrasse (Kursbuchstrecke 2250)
- Lange ca. 400 m
- Hohe 3,0 m Uber Schienenoberkante
- geplantes Baujahr: 2027

e SSW 4 —Kleingartenverein TalstraB3e
- Westseite der Bahntrasse (Kursbuchstrecke 2250)
- Langeca. 340 m
- Hohe 3,0 m Uber Schienenoberkante
- geplantes Baujahr: 2025
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Abbildung 40: Neue Planung der zu errichtenden Schallschutzwénde im Bereich Gladbeck-West
(Quelle: DB InfraGO AG, Bjorn Kroger, 1.II-W-L-W, Larmsanierungsprogramm Gladbeck,
Stand: 15.01.2024;
Quelle Hintergrundkarte: OpenStreetMaps — Mitwirkende)

3.8 MaBnahmen zur Lirmminderung im Flugverkehr

Fur Verkehrsflughdfen werden Larmkarten mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr auf-
gestellt, wobei ,Bewegungen” als ,Start” bzw. ,Landung” definiert sind. In Nordrhein-West-
falen betrifft dies nur die Flughafen Disseldorf und Kéln-Bonn.

Weitere Flughéafen, die wesentlich zur Larmbelastung beitragen, werden ebenfalls kartiert.
Fur das Land NRW ist hier der Flughafen Dortmund betroffen.

Die Larmkarten der genannten Flughafen kénnen analog den Karten fir den StraBen- und
Schienenldarm im Umgebungslarmportal des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Ver-
kehr des Landes NRW (LANUV) eingesehen werden. Die folgende Abbildung 41 zeigt, dass
durch die Kartierung des Landes NRW (LANUV) fir die Stadt Gladbeck keine maBgebliche
Betroffenheit im Flugverkehr Gber 24 Stunden fir den Pegel Lpen festzustellen ist. Das gilt
auch fir den Nachtpegel Lnight (nicht dargestellt).
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Abbildung 41: Larmkartierung fiir den Flugverkehr — keine Betroffenheiten fiir die Stadt Gladbeck
(Quelle Luftbild: LANUV NRW)
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4 GESAMTKONZEPT

4.1 Wirkungsanalyse der MaBnahmen

Das Kernstlick des Larmaktionsplanes ist der MaBnahmenkatalog (Anlage 4.1). Fir die darin
zusammen gestellten LirmminderungsmaBBnahmen waren Bewertungen vorzunehmen und
Prioritaten festzulegen. In dem Zusammenhang waren diese MaBnahmen einer Wirkungs-
analyse zu unterziehen und es war darzustellen, wie sich die Umsetzung der MalBnahmen
auf die Entwicklung der Larmbelastung und der Larmbetroffenheit auswirkt. Die Anlage 4.2
weist die von den MaBnahmen profitierenden Personen als Schatzung aus.

Das Konzept beinhaltet u. a. MaBnahmen mit hoher bis sehr hoher Entlastungswirkung. Mit
Schallschutzfenstern lassen sich Larmminderungen von bis zu 50 dB(A) erreichen. Schall-
schutzwande kénnen bis zu 20 dB(A) Larmminderung bewirken. Auch durch den Einsatz
larmarmer Fahrbahnbelage und die regelmaBige Wartung kann langfristig eine Larmminde-
rung von bis zu 4 dB(A) erzielt werden.

Dagegen gibt es eine Reihe von MaBBnahmen, die nur eine geringe Minderung des Mitte-
lungspegels bewirken, die jedoch zu einer erheblichen Reduzierung des Anteils Betroffener
fuhren. Beispielweise ergibt sich durch die Geschwindigkeitsbeschrankung im Stralenver-
kehr von 50 km/h auf 30 km/h nur eine Reduzierung des Mittelungspegels um 1 bis 3 dB(A),
jedoch nimmt der Anteil stark und sehr stark Betroffener deutlich ab.

Nicht fir alle MaBnahmen, wie z. B. flr die Verstetigung des Verkehrsflusses, ist die Entlas-
tungswirkung rechnerisch nachweisbar, da sie in den Berechnungsvorschriften nicht
adaquat abgebildet werden. Jedoch kénnen diese rechnerisch nicht nachweisbaren MaB-
nahmenwirkungen im Einzelfall groBen Einfluss auf die Verminderung der subjektiven
Belastungssituation Betroffener haben.

Weitere MaBBnahmen wie z. B. die Verkehrsvermeidung durch entsprechende Bauleitpla-
nung oder die Verkehrsverlagerung durch Férderung des Umweltverbundes wirken nur sehr
langfristig und die larmmindernden Wirkungen sind nur schwer zu quantifizieren. Dennoch
stellen diese MaBnahmen einen wichtigen Baustein in der kommunalen MaBnahmen-
planung dar.

In die Bewertung wurden auch Wechselwirkungen mit anderen Planungen einbezogen, da
die Wirksamkeit vieler MaBnahmen sich weit tUber die Larmminderung hinaus entfaltet. Ins-
besondere die MaBnahmen zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs haben auch einen giinstigen
Einfluss auf die Situation der Luftschadstoffbelastung.

Die im Ergebnis der Bewertung abgeschatzte Entlastungswirkung der einzelnen MaBnahmen
istim MaBnahmenkatalog in der Abstufung niedrig, mittel, hoch und sehr hoch ausgewiesen.
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4.2 Nutzen-Kosten-Betrachtung der MaBnahmen

Ein weiteres Kriterium fiir die Bewertung der LirmminderungsmaBnahmen ist das Nutzen-
Kosten-Verhaltnis. Das Verhaltnis zwischen dem volkswirtschaftlichen Nutzen und den
Kosten fir die LarmschutzmalBnahmen sollte mdglichst glinstig sein. Offensichtlich unver-
haltnismaBige MaBnahmen sollten nicht in Betracht gezogen werden.

Die im MaBnahmenkatalog ausgewiesenen MaBBnahmen verursachen sehr unterschiedliche
KostengroBen bei verschiedenen Baulasttragern. StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen,
die im Wesentlichen Markierungen, Verkehrsschilder und die Anpassung der Steuerung von
Lichtsignalanlagen erfordern, sind mit relativ geringen Kosten, dagegen alle baulichen MaB-
nahmen mit relativ hohen Kosten verbunden. Fiir den passiven Larmschutz sind pro Larm-
schutzfenster ca. 1.000 Euro und pro Lufter ca. 500 Euro erforderlich. Fir eine Wohnung
(4 Fenster und 2 Lufter) sind demzufolge ca. 5.000 Euro einzuplanen.

Diesen Kosten fiir LirmschutzmaBBnahmen steht ein hoher monetarer Nutzen gegentber.
Dieser ergibt sich aus der Vermeidung hoher volkswirtschaftlicher Kosten, die durch die
Larmbelastungen verursacht werden. D. h. durch die Verringerung

- von gesundheitlichen Beeintrachtigungen und
- des Wertverlustes von Immobilien
wird eine Verringerung der externen Kosten der Larmbelastung erreicht. Andererseits ent-

steht ein Nutzen auch aus der Aufwertung des Stadtraumes.

Zu den gesundheitlichen Beeintrachtigungen gehoéren Belastigungen, Schlafstérungen und
die Erhéhung des Erkrankungsrisikos. Das Risiko einer Erkrankung an Herzinfarkt besteht
bereits ab 60 dB(A) und fiur Bluthochdruck ab 55 dB(A). Die Gesundheitskosten beziehen
sich auf

- ambulante und stationare Behandlungskosten sowie

- Arbeitsausfall.

Neben den Kosten fur Gesundheitsschaden sind Verluste durch
- sinkende Mieteinnahmen und
- verminderte Immobilienpreise

zu verzeichnen. Dies wirkt sich auch negativ auf die Steuereinnahmen der Stadt aus.
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4.3 Realisierbarkeit der MaBnahmen

Im Zusammenhang mit der Auswahl der geeigneten LarmminderungsmafBnahmen und deren
Bewertung war auch die Realisierbarkeit ein wichtiges Kriterium.

Die Mehrzahl der vorgeschlagenen MaBnahmen ist kurz- bis mittelfristig umsetzbar und
verursacht niedrige bis mittlere Kosten.

Jedoch konnen einige der untersuchten moglichen MaBnahmen mit teilweise hohem Larm-
minderungspotenzial an den betrachteten HauptverkehrsstraBBen nicht oder nicht mit ver-
tretbarem Aufwand realisiert werden. Beispielsweise sind Schallschutzwande und Schall-
schutzwalle zum Schutz der Anwohner vor StraBenverkehrslarm in den Bereichen mit Wohn-
bebauung aus stadtebaulichen Griinden nicht einsetzbar. Die SchlieBung von Baullicken
zur Schalllabschirmung entlang von HauptverkehrsstraBBen ist nur im Zusammenwirken mit
potenziellen Investoren realisierbar.

4.4 Auswahl und Priorisierung der MaBnahmen - MaBnahmenkatalog

Den Prioritaten der einzelnen LarmminderungsmaBnahmen wird im Larmaktionsplan einer-
seits durch die Einstufung als kurz-, mittel- oder langfristig durchzufiihrende MaBBnahme
und andererseits durch die Vergabe einer Bewertungskennziffer Rechnung getragen.

Diese Kennziffern wurden anhand der Bewertungskriterien

- Realisierbarkeit,

- Entlastungswirkung,

- Kosten,

- Zeithorizont der Umsetzung,

- Finanzierbarkeit und Fordermdglichkeiten

ermittelt und sind Grundlage fir die Rang- und Reihenfolge der MaBnahmen. Das Ergebnis
der Auswahl, Bewertung und Priorisierung der MaBnahmen ist in dem als Anlage 4.1 beige-
figten MaBnahmenkatalog dargestellt, die geschatzte Anzahl davon profitierender Personen
zeigt die Anlage 4.2.
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5 OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

GemalB der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind die Mitgliedstaaten verpflichtet, bei der
Planung von MaBBnahmen zur Larmminderung hochste Transparenz zu gewahrleisten. Dies
bedeutet, dass die Offentlichkeit zu Vorschlagen fir Aktionsplane gehort wird, dass sie
rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit erhalt, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung
der Aktionsplane mitzuwirken, dass die Ergebnisse dieser Mitwirkung berlicksichtigt werden
und dass die Offentlichkeit iber die getroffenen Entscheidungen unterrichtet wird®. Die
entsprechende Regelung im nationalen Recht gemal3 EU-Umgebungslarmrichtlinie regelt
der § 47d Ziffer 3 BImSchG.

Weitere Anforderungen an die Ausgestaltung der Offentlichkeitsbeteiligung werden nicht
genannt. Durch die friihzeitige Beteiligung erhalt die Burgerschaft die Méglichkeit, sich tber
die Larmsituation in ihrem Umfeld zu informieren und ihre Anliegen und Vorschlage zur
Larmminderung in die Planung einzubringen. Durch die Einbindung der Offentlichkeit wird
gewahrleistet, dass die MaBnahmen zur Larmminderung den Bedrfnissen und Anliegen der
Menschen vor Ort gerecht werden.

In diesem Sinne wird ein breit angelegter Planungsdialog verfolgt, der die Biirgerschaft zum
aktiven Mitwirken einladt. Die Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte in zwei Phasen. Grund-
lage fiir die friilhe Offentlichkeitsbeteiligung (Phase 1) ist die vom LANUV NRW erstellte
Larmkartierung und die vorliegenden Larmaktionsplane der Stadt Gladbeck aus den vor-
herigen Runden. Grundsatzlich konnte sich jede Person in dem Zeitraum vom 26.09. bis
31.10.2023 iber das aktuelle Verfahren informieren und/oder eine Stellungnahme abgeben.
Die Offentlichkeitsbeteiligung wurde umfassend tiber die Website der Stadt Gladbeck und
eine Pressemitteilung (Abbildung 42) kommuniziert. Fiir die Beteiligung wurde das von der
Landesregierung NRW (Ministerium fir Heimat, Kommunales, Bau und Digitalisierung) zur
Verfligung gestellte Beteiligungsportal ,Beteiligung NRW" (ein Angebot von Open.NRW)
verwendet. Dartiber hinaus bestand die Mdglichkeit, Rickmeldungen und Stellungnahmen
zu larmbelasteten, aber auch schiitzenswerten Bereichen — die sogenannten ,Ruhigen
Gebiete” — z. B. schriftlich oder per E-Mail beim Amt fir Planen, Bauen, Umwelt (Umwelt-
abteilung) der Stadt Gladbeck abzugeben.

Im Rahmen der zweiten Phase der Beteiligung wurde neben den oben bereits genannten
Informationswegen zur Mitwirkung der Birgerschaft (vgl. auch Abbildung 43) wiederum das
von der Landesregierung NRW zur Verfligung gestellte Beteiligungsportal ,Beteiligung NRW”
verwendet. Hier konnte der Entwurf des Larmaktionsplans eingesehen werden. Diese Mog-
lichkeit bestand bei der zustandigen Umweltabteilung (Amt fir Planen, Bauen, Umwelt) der

22 vgl. Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 tiber die Bewertung

und Bekdmpfung von Umgebungslarm (EU-Umgebungslarmrichtlinie) — Stand vom 29.07.2021
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Stadt Gladbeck ebenfalls. Der Zeitraum fiir die Offentlichkeitsbeteiligung erstreckte sich

vom 19.07. bis 19.08.2024.

Larmaktionsplan soll laute Stellen in
Gladbeck zeigen

Meuwer Larmaktionsplan: BUrgerinnen kiinnen Hinwelse
zum Thema Stralenldrm geben

20.09.20u3 = Lirmaktionsplan — Die Stad Glacbeck ersielll s sinen visrian
akivadsisrien Lirmakdionsolan, Die Cifentichioimbetedigung it rarbe) ein
wesenticher Bestanciel. Gladbecker S0rgerinnen sind sulgeruten, onling Himveisa
irict Arnariungesn Tum Thema SaELenidom 2u geben Grundlage fir den
Akbansplan sind Lammkarien, e fur Giaoesk oud gem Oniine-Poral des Landes
MBeiziligung NRW" vevilfentichi sind, Ziel der Lirmiartiznng b es, einen
aktusdsierien Aklicnaplan rur BekEmplung der wesensdichen Cuslien des
Straferiinms zu srstelien und duch den Rat der Stadt tu verabschisden,

Die Erkanntnissa der Lanmiarberng fieben in zukinfige Plasungen im Bengich
Straienbau und fr die Aulstelng oder Anderung von Bebauungspianen alin. Die
Lirmaktionaglanung ermdglicht neben den Malnahmeen, dis den Limm diresd
miindem sollen, die Festiegung von ubigen Gebisten® In Gladbeck, dis vor siner
Zunatime des Linms zu schiltzen sind, Fir die srsis Ofemlichisitsbateiligung
wrden dis Ergebnisse der Lirmiartienmng, die for kleinere Kommunen wis
Glagbeck durch das Land NRW erstolll wurden, im Oniineportal vorgestein. Mach
Ausweriung der Himseise uni der Erstellung erioigl im welenen Verisu® des rweite
Oftenticnkeibeiikgung. Hisrwid der erste Entwurf ges Larmaiiionsplans

vorgestal.

Die Batelligung iiir Blrgerinnen kst Ober das Online-Porial Bateligung MRW m
Zetraum vom 26, September bis aum 31, Oktobsr 2023 miglich,

Link zur Beleilgung: hitps:Vbeteiligung.nr. deiportaligladback/beteiligung/!
Tharmon/ 10041495

Abbildung 42: Presse-Information zur Aktualisierung des Larmaktionsplans der Stadt Gladbeck
(Quelle: Website Neue Gladbecker Zeitung (NGZ) vom 29.09.2023
Copyright © 2024 | MH Magazine WordPress Theme von MH Themes)
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Alle im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung eingegangenen Riickmeldungen und Hin-
weise wurden erfasst, geprift und ausgewertet. In der Anlage 5 werden die Hinweise der
ersten Phase ausgewiesen, die Anlage 6 zeigt die Rickmeldungen aus der Phase 2. Nach
Abwigung der einzelnen Riickmeldungen und Hinweise aus der Offentlichkeitsbeteiligung

flossen diese in den Larmaktionsplan bzw. die geplanten MaBnahmen ein.

WAZ a0am

T R S N T T e . N Ly e————

——

Larmaktionsplan: Gladbecker konnen ab sofort
mitwirken

Gladbeck, Rubae bittef Gladbecker kiomen sich dullem, wo et besanders
Lawt Ist. Ergebnisse sallen in ein Konzept mit Malnahmen einflleBen.

Dee Sradiverwaliong Edadbeck hat elven Enteard b clnen nesen
Lirmaktionsplan erstellt. Nun soll die eine digitale Betelligung beginnen.
5o kanin wich die Bevolkemung beteiligen

Eernstilek des Adninnaplans (st idie lunstechnischie Bewemung wan
geietzlich festgelegten StraBenatmchniften. Fir diese Prisagen wendes die
Ergehaisse dey Lismbortieromgen des Landesamies G Nan, Unmwelt und
Vethizucherichurs Noidibein-Westfalen (LANUV) wie beisjorloavise
Larmpege] und Ancabl dey Betroffenen dargessell und erldunen. Auf Hasic
ey Pesultate snde donm eln MaBnatumenkonzept eisiellt, das ebenfally
clrachbar ist

Jnteressiens haben nin die Moglichkelt, dbe Dobuments su kemmentieren
unl darch ihre Stellungnalone i bereichemn”™, heilit e dem Raghaas
Iy Amschbuss an die Betetligpusg varrden alle Hinseise susgeseriet und ds
Litremeadkt iomsgiban endspuecheml abeabeiet, wn dann den fslen Envan|
dre Liskalpolivk sorzmsiellen

Dt Lib makziomaplan st ob solort sal wees gladbeckde laermalktiomplen
rinsehbar Tie Menachen in Gladbeck haben dost die Gelegenbeit, dich iabey
die gesetzlichen Rahmenbedingungen der Lumaktionsplamong mu

Infcamirren

Abbildung 43: Presse-Information zur Offentlichkeitsbeteiligung zum Entwurf des Larmaktions-

plans der Stadt Gladbeck

(Quelle: Website der Westdeutsche Allgemeine Zeitung (WAZ) vom 19.07.2024

Dienstanbieter: FUNKE Medien NRW GmbH)
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6 BESCHLUSSFASSUNG

Nach der Beteiligung der Offentlichkeit, der Behérden und Tréager 6ffentlicher Belange zum
Entwurf des Larmaktionsplans Runde 4 und einer sorgfaltigen Abwagung der eingegangenen
Stellungnahmen sowie deren Integration in den Bericht (vgl. Anlagen 5 und 6) hat der
Ausschuss fir Stadtplanung, Umwelt, Klimaschutz und Mobilitat der Stadt Gladbeck in
seiner Sitzung am 22.08.2024 den Entwurf des Larmaktionsplans einstimmig beschlossen.

Larmaktionsplanung 2024
- Vorlagen-Nr. 24/0352 -

Die Herren Harks und Heistermann prasentieren die Larmaktionsplanung 2024.
Beschluss: 50/ 2024

Der Ausschuss fur Stadtplanung, Umwelt, Klimaschutz und Mobilitat der Stadt
Gladbeck beschlieit den vorliegenden Entwurf des Larmaktionsplans mit der Auf-

lage, die im Ausschuss dargesteliten Ergebnisse der abgeschlossen Beteiligungen
einzuarbeiten,

Abstimmungsergebnis; - Einstimmig -

Abbildung 44: Info zum Tagesordnungspunkt 12 ,Ladrmaktionsplanung 2024" der Sitzung des Aus-
schusses fur Stadtplanung, Umwelt, Klimaschutz und Mobilitat
(Quelle: Rats- und Informationssystem der Stadt Gladbeck)
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[11 Informationsservice der Stadt Gladbeck — Website der Stadt:
www.stadt-gladbeck.de
(technischer Dienstleister: Gemeinsame Kommunale Datenzentrale Recklinghausen,
Zweckverband)

[2] IT.NRW - Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen,
Statistisches Landesamt / Landesdatenbank (LDB) NRW,
Kommunalprofil fir kreisfreie Stadte, Kreise und Gemeinden
in Nordrhein-Westfalen, Kommunalprofil Stadt Gladbeck (Stand: 17.11.2023);
(Stand der Daten: 31.12.2022)

[3] LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung;
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft flr Immissionsschutz (LAl),
Stand 27.01.2022 (143. Sitzung der LAI) sowie
Stand 19.09.2022 (146. Sitzung der LAI)

[4] Hinweise flr die Larmaktionsplanung
Informationsbroschire fiir Stadte und Gemeinden,
Sachsisches Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie;
3. Uberarbeitete Auflage vom 08.09.2023, Seite 14, Tabelle 3

[5] Dieter Maute: Technische Akustik und Larmschutz;
Fachbuchverlag Leipzig im Carl-Hanser-Verlag; Wien 2006

[6] Gerhard Miller und Michael M6ser: Taschenbuch der technischen Akustik;
Springer Verlag, Heidelberg 2004

[71 Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV) — Herausgeber:
Larmschutz im Schienenverkehr;
8. durchgesehene Auflage, Marz 2022

[8] Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen — RLS19;
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen,

Ausgabe 2019

[9] Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschire fir die Larmaktionsplanung;
Umweltbundesamt (Herausgeber), November 2018

[10] Ruhige Gebiete — Leitfaden zur Festlegung in der Larmaktionsplanung;
Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg (Herausgeber), November 2019
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[11] LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung;
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft flir Immissionsschutz (LAI),
Stand: 18.06.2012

[12] Rechtliche Moglichkeiten der Anordnung von innerdrtlichem Tempo 30 -
Eine Orientierungshilfe fir Kommunen und Anwohnende (Zusammenfassung)
GEULEN & KLINGER Rechtsanwalte im Auftrag des Deutsche Umwelthilfe e.V,;
18. Mai 2022

[13] Larmaktionsplan (Entwurf) des Eisenbahn-Bundesamtes, Runde 4;
Eisenbahn-Bundesamt (Herausgeber), November 2023
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